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NETOP NU

—en hilsen fra formanden

Velkommen til en ny sason hvor vi forhabentligt kan blive fri for at tale om
Corona og i stedet mgdes til hygge og samvaer omkring vores faelles hobby.

Forarsudgaven af klubbladet varsler jo at en ny saeson star for dgren og jeg
gleeder mig til at komme i gang. Vi efterlyste indlzeg til bladet via vores
facebook gruppe og jeg skal love for at der er kommet artikler. Derfor sidder
du nu med det stgrste klubblad i flere ar. Jeg haber at nogle af indleeggene
vil inspirere dig, gerne sa meget at du selv skriver en kort artikel til en af de
kommende udgaver.

Jeg glaeder mig til gensynet med Bornholm som jeg senest besggt i 2011 i min
fgrste Karmann Ghia. Denne gang er det i cabriolet sa jeg satser pa nogle
gode dage med kalechen sldet ned. Vi bliver i hvert fald 12 biler som tager
derover hvilket er over alt forventning. Der er lidt flere detaljer om turen inde
i bladet og du kan stadig na at deltage selv om hotellet er udsolgt

Saesonen byder ellers pa nogle af vores klassiske aktiviteter startende med
veerkstedstraef d. 3. april pa Sjelland, Fyn og i Jylland. Dette plejer at vaere et
tillgbsstykke hvor biler kommer ud af vinterhi og bliver stgvet af til en ny
saeson. Generalforsamling, Gavng, Jesperhus Blomsterpark med mere fglger
efter og der kommer sikker flere kgreture over sommeren.

De bedste hilsner
Henrik



Til medlemmer af Dansk Karmann Ghia Klub

Indkaldelse til ordinzer generalforsamling
Generalforsamling afholdes hos Volkswagen i Fredericia
lordag den 23. april, med start kl. 11.00

Dagsorden ifglge vedtaegterne som fglger:

abning af mgdet

valg af dirigent

formandens beretning

fremlaegning af revideret arsregnskab til godkendelse
indkomne forslag

fastseettelse af kontingent

valg af bestyrelse

kommende aktiviteter

£ 0O N o U kW NR

nye medlemmer

10. eventuelt

Ad 5.: Indkomne forslag skal veere bestyrelsen i haende senest 14 dage fgr
generalforsamlingen.

Ad 7.: Pavalg er Henrik Villumsen, Flemming Mengers og Bjarne Gregersen.
Alle har meddelt at de modtager genvalg.

Vi har faet lov til at afholde generalforsamlingen hos Volkswagen i
Fredericia, Egeskovvej 104, 7007 Fredericia

Der vil fgr afholdelse af generalforsamling vaere lidt frokost til deltagerne.
Nar vi er feerdige med det officielle, kgrer vi en tur.

Af hensyn til frokosten - tilmelding til Flemming Mengers pa
harleyman@mail.dk senest ugen fgr.




Til minde om Sgren Nielsen

Dyrlaege og havnefoged Sgren
Nielsen fra Troense er ikke
lengere iblandt os. Sgren gik
bort d. 2. marts. Han var
medlem af Dansk Karmann Ghia
Klub fra 2010 og frem til forrige
ar, hvor sygdom tvang ham til at
opgive at kgre bil og derfor ogsa
matte saelge sin Karmann Ghia.

Livstykke, verdensmand, charmgr, ordekuvilibrist, historiefortzeller,
passioneret er nogle af de kvaliteter Sgren vil blive husket for. Sommerens
arbejde som havnemester i Troense havn var han lige sa engageret i, som i
sin dyrlaege gerning. Stilfuld med kaptajnskasket, hvid presset skjorte og
sorte bukser skridtede han molen af og charmerede, om ikke de mandlige
tyske sejlerturister sa i hvert fald de kvindelige. Sejlerne vendte tilbage ar
efter ar til Troense havn og det har Sgrens gode service og udstraling haft
en stor del af seren for. B.la. kunne der bestilles morgenbrgd hos Sgren,
som kegrte til bageren og neermest serverede morgenmaden pa sengen for
de taknemmelige sejlere.

Karmann Ghiaen var ogsa en stor del af Sgrens liv. Han kgbte sin fgrste i
1961 og den fgrte ham sammen med hans Grete. Bilen var hans transport
til sine kunder rundt om pa Sydfyn og gerne. Senere i livet fik han igen
Karmann Ghia, da han i forbindelse med klubbens jubileeumstraef afholdt i
netop Troense, kgbte en af bilerne der var til traeffet.

Seren brugte b.la. bilen til at hente morgenbrgdet i Svendborg til sejlerne
og hver aften ved solnedgang, blev flaget pa havnen i Troense seenket ned i
cabrioleten.

Sgren vil veeret savnet af mange
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Garagetreef 2022

Seesonen startes som vanligt med garagetraef 3 steder i landet. Pa
Sjeelland i Sorg, pa Fyn i Arslev og i Jylland i Hasselager.

Her har du mulighed for hjzelp til at servicere din bil, lzere lidt nyt
omkring VW teknik, snakke om den kommende saeson eller bare hygge
med andsfaller. Medbring selv f.eks. olie eller andre reservedele, sa
kan vi hjeelpes ad med at fa det fikset. @l og pglser til frokost.

Tilmelding senest weekenden fgr!

3. april Jylland — Hasseltoften 58, 8361 Hasselager
Ole Sgrensen - olesco58@msn.com

3. april Sjeelland — EImebjergvej 7, 4180 Sorg
Henrik Villumsen - webmaster@karmannghia.dk

3. april Fyn - Gl. Byvej 32B, 5797 Arslev
Michael Kuehn - michaelkuehn@outlook.dk




En tale til min sglvbrud!
Keereste Andrea.

Vi har nu veaeret forenet i 25 ar og jeg vil derfor gerne sige et par ord, dels
om min kaerlighed til dig og ogsa om nogle af de oplevelser vi har haft
sammen.

Det var nu ikke fordi du var nogen skgn t@s da vi mgdtes, men ved lidt nye
dele og ikke mindst spartel blev du noget af det skgnneste pa 4 hjul. Efter
alt var lavet, skulle du jo friskes op med nogle farver. En kammerat havde
10 liter Robinrgd lak fra et projekt med en 1967 hgjtagsrugbrgd, som blev
solgt inden den blev malet og jeg sa fik foraeret. Nej du var ingen billig dame
at have bekendtskab med, sa lidt gratis var velkomment. Det tog 2 ar at fa
malingen faerdig og ikke mindst 22000,- kr. Taenk sig, at maleren naegtede
ar skrive en regning, sa noget bevis pa du fik maling pa dig har jeg stadig
ikke.

Planen var nu, jeg skulle have papirer pa dig samme dato som de
oprindelige var afleveret, lidt sjov skulle vi have sammen den fgrste nat...
Det lykkedes og alt var godt, ja det var til selve papirerne kom!! Du var
blevet registreret som en Wartburg og jeg var greedefeerdig. Det blev rettet,
men sa var datoen selvfglgelig forkert----det var aldrig sket hvis vi var gaet
til borgmesteren.

Vores fgrste tur skulle veere til Hamburg eller naeermere CSP (de fleste
kender forhabentlig denne forretning) og Peters 10 ars jubileeumstraef.
Maske en chance at
tage, nar nu du lige
var samlet helt
sammen, men du
klarede den uden
problemer. Eller
naesten?? Jeg havde
fundet en gammel
1200 motor, mest
for
synet/godkendelsens skyld, men den havde ingen varmekasser pa.
Knaegten, altsa min sgn 10 ar, syntes ikke det var rart med sadan en lang tur
i april maned uden varme og brokkede sig i hvert fald til vi ndede feergen,




hvor der kunne kgbes toldfrit slik. Peter (CSP) havde skaffet mig et saet
ruder der var gra, mgrk gra, som jo ogsa skulle vises frem. Jeg har aldrig set
sadan et sat fgr og siden. Det havde synsmanden i gvrigt heller ikke, men
da han sa der var VW maerke i ruden, sagde han ikke noget. Han havde
tydeligt sine betaenkninger. Jeg syntes nu du er blevet for gammel til at fise
rundt med solbriller pa dag og nat, sa disse ruder kan byttes/kgbes. Nu er
det mig som har brug for solbrillerne, for du er min solstrale gennem nu 25
ar.

Vi har vaeret pa ture i en hel stribe lande, som reglen til et VW traef, men
ogsa ferieture og ja, du har da taget preemier med hjem til mig som den
sk@nneste Ghia, for mig i hele verden, i hvert fald til det treef vi var til. Det
f@rste vi gjorde sammen, var at skifte den lille 1200 ud med en 1600cc
motor. Passer fantastisk til sadan en vogn og vi har nu kgrte en del mere
end 100000 km sammen. Der skete sa det, at lydpotten blev darlig, sa en ny
skulle til. Da gkonomien maske ikke helt var til at kgbe en ny af ordentlig
kvalitet, taenkte jeg, sa tager jeg blot den fra min gamle boblemotor. @v,
den passede bare ikke, sa hvorfor ikke tage hele motoren og szette i?
Motoren som er 2017cc (slaglaengde 78,4 x boring 90,5), 141 hk, passer jo
fint til du kunne blive en rigtig sportsvogn. Du fik samtidig 2 tvillinger, altsa
bare pigenavnene, for karburatorerne hedder 48 IDA (udtales et bogstav af
gangen) og den passer om mulig endnu bedre end en 1600cc motor og
lyder som en jetjager. Jeg kan ikke lade veere med at grine af netop det, du
husker nok i Skotland, ikke? Der var ham Tyskeren som havde en motor pa
140 hk og pralede en del med det og sa kunne jeg ikke lade vaere med at
fortzelle alle og enhver, at jeg havde 141 hk. At han sa havde problemer




med at starte motoren og du selvfglgelig sprang i gang, var blot endnu en
glaede du gav mig og maske nok ydmygede Tyskeren. Inden du blev
opgraderet til “aegte” sportsvogn, fik du selvfglgelig et saet skivebremser pa,
af typen som CSP szlger. Hermed de varmeste anbefalinger for hans
fremragende produkt. | moderne trafik virker de perfekt og kan monteresi
en indkgrsel, hvis man ikke har andre muligheder.

Nu siges det ofte, at det er fra fulde folk og b@rn man skal hgrer sandheden,
sa her er 2 historier fra nogle af vores ture: Det var pa vejen hjem fra et
folkevognstreef/race nord for Oslo (Gardermoen). Klokken var blevet ret
sent, midnat, sa efter en hel dag udendgrs og nogle hundrede kilometer
sydover, sa blev jeg alligevel for traet til at kgrer laengere, syntes jeg. Det var
lige ved Goteborg og jeg fandt en tankstation, som jeg habede kunne
hjzelpe mig med at finde et hotelvaerelse. De kendte selvfglgelig ikke noget
og jeg gik ud til min kaere robinrgde laekkerbisken. Der kom sa en herre, han
dinglede lidt (citat Olsen banden; det var en Svensker eller ogsa var han
bare almindelig fuld) og stoppede ved min vogn og sagde fglgende, "hvilken
vakre vagn, at vaske den ma vaere som at elske med en kvinde”! Sa gik han
igen og jeg stod der med aben mund og prgvede at fordgje hans udtalelse.
Ja du havde nok lidt rgde forskaerme efter udtalelsen, hvilket jo er helt
rigtigt. Jeg matte finde et sted at hvile og prgvede at leegge mig pa
bagsaedet. Jeg kan kun sige, det er ikke lykken.

Om muligt er historien fra bgrnene endnu bedre. Min bror var ansat i en
virksomhed, hvor de solgte blandt andet reservedele mest til Engelske ting
og sager. Der var et jubileeum og nogle gutter var inviteret med deres
Ferrari’er, sd man kunne fa en tur rundt om i omradet. Jeg har det sveert
med sadanne folk med spidse sko og stramme bukser, ikke mindst med
Ferrari ngglering viftende i handen. Jeg skulle have min brors yngste datter
med, som vel var 4-5 ar. Ja for pokker, hun var stolt af at kgrer i en Karmann
Ghia og var vel nzermest som man siger, ikke til at skyde igennem. Vi havde
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veeret der i kort tid, da en af de utallige kontordamer spurgte Lisa, som hun
hedder, om hun ikke skulle ud at have en tur i en Ferrari? Hun stillede sig
naermest foran forsamlingen og bekendt gjorde, “min onkel har en Karmann
Ghia og det er den jeg kgrer i”! Sa var den forhandling lukket og hun kgrte
ikke en meter i en af disse sakaldte Ferrari’er. Hold nu helt k... hvor var det
en oplevelse vi 2 kunne leve med i naermest evig tid.

Som man kan forsta, har vi utallige oplevelser sammen, ja selv da jeg mgdte
nok verdens dejligste pige (undskyld, hvis nogle damer fgler sig stgdt) var
du der eller den gang en gren faldt ned i en af IDA’erne, (ja det var en gren,
men den var maske ikke sa stor som det lyder) og blokerede spjeeldet i
halvaben tilstand, ja sikke en start vi fik og en lyd som selv det bedste
stykke klassiske musik ikke kan ggre efter. Du fik ogsa en pa ”sinkadusen”
da vi ramte et radyr, men du blev god igen! Du er nu begyndt at vise tegn
pa du har vaeret i gang i 25 ar, et par rustbobler er kommet frem,
dgrhaengslerne er nu ogsa slidt og motoren skal have lidt nye dele. Det
betyder jeg har valgt, jeg vil seelge dig videre, men altsa fgrst nar vi har
vaeret sammen i endnu 25 ar, det vil sige i 2047. Jeg har dog tilbudt
knaegten han kunne fa dig at trille lidt med, men han vil have en boble.
Hvad han ikke ved er, at den dag jeg ikke er mere, sa star du i garagen til
ham og sa kan i leve lykkeligt til jeres dages ende og jeg kan drille knaegten
endnu engang.......... Hvor er livet dog herligt!

Kim
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Bornholm

Som bekendt gar arets store tur til Bornholm i Kr. himmelfartsferien

Vi arbejder pa hgjtryk med programmet for fredag og lgrdag, rammen er pa
plads men enkelte dele mangler at blive bekraeftet. Vi arbejder pa en
nordlig og en sydlig rute, hvilken en tur vi tager hvornar er stadig aben.

Den nordlige tur: Vi besgger
@sterlars, Gudhjem, Allinge,
Hammershus, Hammer Knude mm.
Vi spiser frokost i Gudhjem og at
nar vi nar til Hammer sa er der fri
leg resten af dagen og at vi mgdes
pa hotellet til aftensmad. Planen er
at klubben giver middagen og at
man selv kgber drikkevarerne.

Den sydlige tur gar til Dueodde,
Snogebak, Nex@ og Svaneke.
Planen at vi spiser frokost i Nexg
hvorefter at vi dbner
eftermiddagen for individuelle
planer hvor man kan besgge de
steder som man har lyst til og til
sidst mgdes i Svaneke pa Svaneke
Bryghus til middag (for egen regning).

Hotellet er udsolgt nu men det er stadigt muligt at deltage. Book din
overnatning et andet sted og deltag i kgreturene som det passer dig.

Hvis du deltager, men ikke har givet besked, sa kontakt venligst Henrik pa
4099 4771 saledes at vi har styr pa reservationer, bordbestillinger m.m. Vi
er pt 12 biler som deltager i turen.
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Portraet af Knud Rasmussen

Korser: Vi var til traef i Korsgr lige efter vi var flyttet til Odense. Der spurgte
jeg mig frem til en VW-mand pa Fyn og det var der.
Knud ville gerne hjzelpe hvis jeg havde problemer med bilen.

Blendede: Medlemmerne sagde, at vi kgrte med langt lys og blaendede.
Knud demonstrerede ved vores fgrste garagemgde, at problemet 13 i rattet
—og det gjorde det.

Rap om kap: Star der pa Knuds visitkort der viser en gul glad and.

Rap om Kap Fyn er frivillige mennesker der arbejder via bl.a. det arlige
plastic andelgb i vand, (Odense A) for at samle ubeskaret ind til forskning i
sklerose (oprindelig Rubberduck Race fra Canada)
jeg blev for mange ar siden ramt af sklerose der var sa hard at jeg naesten
ikke kunne ga - men medicinen har hjulpet til at jeg kan fgre et normalt liv.
Det blev besluttet dengang, at der i k@rekortet fremover skal st3, at jeg kun
ma k@gre med aut. gear. Derfor er der ogsa aut. gear i vores Karmann der
nok ikke er den lykkeligste kombination. Gearet virker med en blanding af
vakuum og olietryk

Fidusen er at skifte ved lave omdrejninger.

Knudepunkter: Knud Rasmussen — fgdested Odense —alder 70 — gift med
Pia — uddannet mekaniker -2 bgrn — Broholmvej 85, Broby 5672.

Liv med biler: Er du pa vaerkstedet hver dag? Som du kan se, har jeg ikke et
lukket veerksted og er nu i gang med at renovere en blok til Birger og som
det fremgar af fotoet skal der ggres en del. Jeg er uddannet pa SMC og
faerdig som mekaniker som 21-arig.

Saab i Broby var efter mig og der blev jeg vaerkfgrer i 4 ar til de lukkede.
Resten har veret SMC.
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2 karburatorer: Har du eftermonteret
2 karburatorer med stang imellem og
faet motoren til at ga ordentligt? Nej,
jeg har ikke beskaeftiget mig med
tuning sa det vil jeg ikke love. VW
1600 type 3 og Karmann 34 har fra
fedslen 2 karburatorer

og de gar fint.

Karmann: Hvordan fik du interessen?
Da jeg blev pensionist, lovede jeg Pia
ikke at kpbe en gammel bil og skrue
pa — men det holdt ikke helt.

Pa Fredericiamessen sa vi pa en MGB
men matte ikke prgve den.

Ved s@gning pa nettet efter biler med
aut. gear fandt jeg oveni alle
amerikanerbilerne en Karmann fra Kadow — det blev den.

VW contra tilsvarende biler: Hvad siger du til min pastand om, at VW til alle
tider sammenlignet med andre biler i samme prisklasse, altid har vaeret for
dyre og for ringe udstyret og bestemt ikke bedre - hvad er det sa der saetter
folks normale dgmmekraft ud af spillet — for de kgber jo en VW igen? Det er
nok fordi den er enkel, solid, holder prisen og de er bestemt ikke darligere
end andre biler

Blev konceptet stjalet fra Tjekkoslovakiet? Jeg var til rundvisning pa Ole
Sommers bilmuseum i Lyngby med seerudstilling af Tatra. En af
medlemmerne fortalte at konceptet til boblen blev udviklet pa Tatra
fabrikken.

Dengang var der fa bilingenigrer i Europa, sa man gik i lzere hos hinanden og
en tysk ingenigr der var udlant til fabrikken, tog de naesten faerdige
tegninger med hjem.

Tatra 77 fra 1934 var den fgrste serieproducerede aerodynamiske
designede bil (se buet front)

Jeg kender ikke historien, men det er en kendsgerning at man ”laner” fra
hinanden.
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Karmann traef pa Fyn: Pia & Knud er nogle af de faste medlemmer sammen
med Sandra & Michael, Helle & Flemming, Hanne & Bjarne, Kristjan nar vi
mgdes til havnetraef. i Kerteminde og Faborg.

Haven: Der er flot - er det Pias ? Nej det harde arbejde er mit for min kone
var ude for et alvorligt biluheld, det man i dag vil kalde piskesmaeld og det
gik ud over ryggen.

Knud: Er sagde- gaenger med glimt i brillerne, der kan sin VW og sin Rap-
sody nar Fyn er fin.

Af Niels K
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S@NDAG DEN 12. JUNI

Der er abnet for tilmeldingen til Gavng Classic Autojumble. Fra klubben side
planlaegger vi det seedvanlige fzelles frokostbord som jo plejer at traekke lidt
misundelige blikke fra de andre geester.

Du skal selv tilmelde dig pa Gavnoe.dk — samt evt. til Henrik som forsgger at
koordinere frokosten. Har du ikke deltaget fgr sa er konceptet at alle
medbringer en lille ret til frokost som vi alle deler. Det er naturligvis frivilligt
at deltage i feelles frokost men det plejer at vaere meget hyggeligt.
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Har veteranerne en fremtid — of Bjarne Gregersen

Af og til er det pa sin plads at fundere over tingene.

F.eks. om fremtiden. Her skal det veere om vore Karmann Ghia’er. Hvilken
fremtid har disse osende veteraner fra benzinens storhedstid?

Altsa her i nu- og fremtiden, hvor begransningerne i CO2-udledningen er
pa agendaen her og der og allevegne. Hvor eldrevne automobiler er de
politiske korrekte at lade sig transportere i. Og som der bliver flere og flere
af.

Det kan ende med, at benzindrevne biler kun ma kgre pa begraensede
omrader i en kort tidsperiode og med tildeling af ganske fa liter benzin. Kun
med det formal at vise befolkningen, hvordan det var i gamle dage. Sadan i
stil med, nar der plgjes med heste for at levendeggre landbruget ihine
tider.

Benzindrevne biler bliver kun at betragte som noget, der hgrer
kulturhistorien til. De bliver rene museumsgenstande.

Det er det pa en made allerede sket i Berlin. Her er der forbud mod osende
diesel- og andre kgretgjer. Blandt disse er Trabanter. Det er en stor
attraktion at blive kgrt rundt til sevaerdigheder i den tyske hovedstad i disse
DDR biler. Der lgd protester over, at trabierne blev ramt af kgrselsforbud.

Bystyret bgjede sig med henvisning til, at Trabant repraesenterer et stykke
kulturhistorie.

Lige nu er der vel ingen grund til panik og saette veteranen til salg, mens
den endnu er noget veerd og kan kgre frit rundt overalt.

Seeson 2022 kan samand blive hard nok. Se bare pa den fart benzinprisen
har pa - op og op. Og en KARMANN Ghia er jo ikke kendt for at veere en bil,
der kgrer langt pa literen. Til gengaeld er den morsom at rulle rundt i..
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Hvordan er dine daek?

Da jeg sidste ar ville skifte mine daek, ikke pa grund af nedslidning, for der
var pant med megnster pa, men fordi jeg havde faet nye flotte daek med
hvid side (den smalle) det er jo en smags sag.

Jeg havde faet lov selv at skifte dem ved en flink mekaniker i Fangel.

Jeg kom tilfaeldigt til at se pa det ene daek, der var to dybe revner pa ca. 2
cm leengde nede i mgnsteret, umuligt at se ved et helt almindeligt syn pa
daekket. Det kunne godt skabe en farlig situation, hvis der var sket noget
med hgj fart.

Na men jeg taenkte, at mine daek jo var nye da jeg kgbte bilen i 2010, sa de
var 11 ar gamle

Vores gamle biler kgrer jo ikke sa mange kilometer, sa deekkene nar ikke at
blive slidt op

Derimod radner gummiet, sa det er vigtigt at tjekke daekket for eventuelle
revner eller kaerring. Og er daekket mere end 8 ar, sa er det maske tid til
nye.

God kgresommer. Haber vi alle ses i Igbet af sommeren.

/ Knud

Billedet er indsat som iIIustFation og er ikke Knuds daek.
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Forrige ar var det 75 ar siden at de
amerikanske tropper befriede
Volkswagen fabrikken og slaverne i
Tyskland

Historien om 2 store profiler. Den ene behgver ingen
introduktion og ham kunne vi have vaeret foruden i
verdenshistorien — Adolf Hitler.

Den anden er maske for mange mindre kendt og han
behgves introduktion - Ivan Hirst.

Der er en lang historie og mange mennesker er direkte eller indirekte
involveret og frivilligt eller ikke, men for dem alle blev det en del af deres
liv. 1934 blev Adolf Hitler involveret i produktionen af Volkswagen. Han
ville at man skulle bygge en standard bil, som kunne transportere 2 voksne
og 3 bgrn, og kunne opna en fart af 100km/t. Hans ide var at alle tyskere
skulle have mulighed for at kgbe en bil. Det skulle vaere “folkets bil”.
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Prisen pa bilen endte med at blive hgjere end hvad Hitler havde gnsket sig.
Derfor valgte Hitler at bygge en statsejet fabrik og brugte Ferdinand
Porsches design til den nye bil. Fabrikken var klar i maj 1938 og straks efter
var en prototype klar og blev kaldet “Kraft durch Freude” (Kdf-Wagen) eller
let oversat til dansk ”Styrke gennem glaede”.

Fabrikken naede
dog kun at bygge
et fatal biler inden
krigen brgd ud i
1939. En bil, en
type 1 cabriolet,
blev givet som
gave til Hitler pa
hans 55-ars
fedselsdag.

| stedet for at bygge den tiltaenkte type 1 bil, endte man med at bygge
Kibelwagen, et militeert kgretgj, som nazisterne brugte under krigen. | 1944
blev store dele af fabrikken spnderbombet, men det var dog lykkedes at
producere i alt 66.285 kgretgjer.

| 2020 var det 75
ar siden (den 11.
april, 1945), at de
amerikanske
styrker befriede

Y den tyske
Volkswagen
fabrik.
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De landkort som amerikanerne anvendte, viste ikke engang byen, eller
fabrikkens eksistens. Det var en mindre by kaldet ”Stadt des KdF-Wagens
bei Fallersleben” (Kdf Bil-byen ved Fallersleben).

Da amerikanerne invaderede byen og Volkswagen fabrikken, stod det klart,
at mange af arbejderne i produktionen var tvangsarbejdere (slaver). Man
regner med at der var omkring 20.000, som arbejdede for Volkswagen,
hvoraf 5.000 kom fra koncentrationslejre. Man havde rejst til Auschwitz for
at finde dygtige arbejdere fra metalindustrien. Mange af disse var jgder fra
Ungarn, men der var ogsa mange krigsfanger fra Sovjet Unionen,
hovedsagelig Ukraine samt deporterede og fordrevne personer fra
europaiske lande under tysk beszettelse.

Da de allierede tropper ankom til den bombede fabrik, var der 50
komplette Kiibelwagens klar til afsendelse. Amerikanerne tog dem og
brugte dem. De kaldte dem Volkswagen Jeeps. Kort tid efter at
amerikanerne havde overtaget fabrikken, blev tvangsarbejderne sendt
hjem til deres respektive lande i godsvogne.

| de fglgende 8 uger, tog amerikanerne banebrydende beslutninger for
fremtidens folk, byen og fabrikken. Den korte, men meget betydningsfulde
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tid som de amerikanske militaer var i byen, fik de lagt grundlaget for
demokrati, frihed og genopbygning af regionen.

Amerikanerne indfgrte ogsa en demokratisk struktur for byen. Pa det fgrste
mgde, fik man aendret navnet pa byen til Wolfburg, som vi kender den i
dag. De tog navnet fra det gamle historiske slot, Wolfsburg slot, som fgrste
gang naevnes i historiebggerne i 1302.

Kort tid efter at amerikanerne havde overtaget Volkswagen fabrikken fik de
ogsa startet produktionen igen. Fabrikken havde da 200 arbejdere og de
skulle fortszette produktionen af Kiibelwagen. Det blev til 133 biler. Disse
koretgjer markerede genoptagelsen af produktionen og det blev starten pa
at @ndre produktionen fra militaer til civil bilproduktion.

Da briterne i juni 1945 overtog omradet, tog de ogsa ansvaret for byen og
Volkswagen fabrikken. Deres betingelse var at der skulle bygges en
serieproduktion af Volkswagen Type 1, (Boblen) og den skulle starte lige
efter julen 1945.

Det blev enden pa den mindre heldige og mgrke side af
Volkswagen historie.
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Nu startede historien pa ny - en fantastisk historie om et globalt firma som
byggede innovative biler for mange mennesker.

Fabrikken blev nu kontrolleret af de britiske styrker. 10 maneder senere i
oktober 1946 blev nummer 10.000 af "boblen” bygget.

Fra 1948 blev
Volkswagen et
symbol og
gkonomisk

~ fremgang for

~ Vesttyskland.

- Derefter det gik det
’ . sa hurtigt, at man i
1955 havde bygget
1 million af type 1.

Hitler byggede Volkswagen fabrikken, og som Shu-Bi-Dua sang, sa var det
"Hitler som fik ideen” og "folket sagde Heil og styrtede ud pa fronten - men
fejl for der stod sgu ingen folkevogn”!




Den kilometer lange sgnderbombede fabrik, ville aldrig have overlevet, hvis
ikke det havde vaeret for en person - lvan Hirst.

Hirst var officer i den Britiske haer. Det var ham der var ansvarlig for at for
at fa Volkswagen fabrikken op at kgre igen efter at den amerikanske haer
havde forladt omradet og overladt det til briterne. Uden hans indsats,
havde det nok ikke lykkedes at kunne levere drgmmen om en "bil for
folket”.

Hirst var fgdt i 1916 i Saddleworth (teet ved Manchester) i England. Han
studerede pa universitetet i Manchester. Hans interesse var biler og han
blev senere involveret i servicere tankvogne, mens han var i det britiske
militaer. Han havde veaeret ved fronten og var blevet evakueret fra Dunkirk i
1940. Senere vendte han tilbage til krigen og fik ansvaret for et
reparationsveerksted for tankvogne i Brussel. | 1945 blev han sa flyttet til
Wolfburg. Frem til krigens ende havde fabrikken ogsa lavet bomber og
komfurer til soldaterne pa @st fronten. Da Hirst ankom, var arbejderne der
stadig, men de havde intet at lave. P3 sit egen initiativ brugte han fabrikken
til at servicere tankvogne, som han jo havde viden om.

En af Kiibelvognene, som var sendt tilbage til fabrikken til service, stod
efterladt og komplet, pa den ellers bombede fabrik. Hirst fik bilen malet
gron og vist til den britiske styrkers hovedkvarter. Haeren havde ikke nok af
lette kgretgjer, sa det lykkedes Hirst, sammen med en anden officer
Michael McEvoy, at overtalte dem til at sende en ordre pa 20.000 biler, som
skulle bruges til de lokale britiske tropper og befalingsmaend. Uden dette
tiltag, havde man sikkert solgt alt udstyr og Volkswagen ville vaere
forsvundet for altid.

Pa det tidspunkt var det sveert at finde ravarer, men han lykkedes at holde
fabrikken op at kgre. Aret efter, i 1946, var der 8.000 arbejdere og man
producerede ca. 1.000 biler om maneden.

I marts 1948 tilbgd briterne Volkswagen gratis til Ford. Henry Ford Il, rejste
til Vesttyskland for at forhandle. Foruden Hirst var Heinrich Nordhoff ogsa
til stede samt Ernest Breech, bestyrelsesformand for Ford. Henry Ford Il
kiggede pa Breech for at hgre hans mening, og Breech sagde, "Mr. Ford, jeg
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tror ikke, at det, vi far tilbudt her, er en noget vaerd!" Ford takkede nej tak
til tilbuddet og efterlod Volkswagen til at genopbygge sig selv.

I 1949 hjalp Hirst med at fa rekrutteret Heinrich Nordhoff til at overtage
Volkswagen. Heinrich styrede derefter, med sikker hand, Volkswagen frem
til 1968. Nordhoff har senere sagt, at en af de ironiske vittigheder, som
historien har skabt, er at, "Det var beszettelsesmagten, der bragte Hitlers
drgm til virkelighed” .

Skaebnens ironi har vaeret, at mens den britiske bilindustri efter 1945 har
veeret vaekstmaessigt nedadgaende, mens den tyske har gget ar efter ar.

Sir William Rootes, som laenge var ansvarlig for den britiske bilindustri,
udtrykte sig til Hirst, at Volkswagen fabrikken ville forsvinde indenfor 2 ar —
0gsa han sa ingen fremtid i den. Han kom med flere meget interessante
udsagn som vi senere kun kan grine af:

"Folkevognen opfylder ikke det grundlaeggende tekniske krav til en bil”

"Den er ret u-attraktivt for den gennemsnitlige bilkgber, den er for grim og
for stgjende”

" Hvis du tror, du kan bygge biler pd dette sted, er du et fjols af en ung
mand”

Med fakta pa handen, kan man jo undre sig over hvad Sir Rootes egentlig
har taenkt, specielt bagefter. Han dgde i 1964 og har jo set udviklingen. Han
har sikkert prgvet at ade sine ord mange gange.

Som Hirst senere udtrykte sig “det var ingen perfekt bil — men pa den tid var
det en forbandet god lille bil”

Efter at Ivan Hirst forlod Volkswagen arbejdede han for en Organisation for
pkonomisk samarbejde og udvikling i Paris. Han gik pa pension i 1975 og
dgde i ar 2000, 84 ar gammel.

af Claus Mgller
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KLUB-KALENDER forar 2022

SE OGSA KALENDER PA HJEMMESIDEN SOM L@BENDE VIL BLIVE OPDATERET MED
DIV. ARRANGEMENTER OG INVITATIONER.

=

EE Sondag d. 3. april - Garagetraef

Opstart af seesonen med vaerkstedstreef i Hasselager ved Arhus.
Tilmelding til Ole

]

HEEE Sgndag d. 3. april - Garagetraf
Opstart af seesonen med veerkstedstreef i Sorg.
Tilmelding til Henrik

&=

HEE Sgndag d. 3. april - Garagetraf
Opstart af seesonen med vaerkstedstreef i Arslev pa Fyn.
Tilmelding til Michael

EE=
HEN Lordag d. 23. april - Generalforsamling
Indkaldelse inde i bladet

]

HEE 7. maj - Jesperhus Blomsterpark

Der plejer at veere et par stykker fra klubben som deltager. Koordiner evt via
Facebook

® =
HEE 26. - 29. maj — Kr. himmelfart koretur

Turen gar til Bornholm

&=
HEEE 12. juni — Gavng Classic Autojumble
Det traditionelle treef pa Gavng slot, lees mere pa https://www.gavnoe.dk
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Udenlandske traef

Her har vi forsggt at samle de kendte udenlandske traef. Man star selv for
tilmelding m.m. hos arrangererne. Se flere detaljer pa hjemmesiden.

- 1. Maj- Mai Kafertreffen, Hanover.
Stumpemarked i Hanover, et af de stgrste markeder med for luftkalet. Laes
mere pa https://maikaefertreffen.de

24. - 26. Juni - Hessisch Oldendorf.
HO21, er et VW treef, som afholdes hvert 4. ar. Byen er speerret af for indkarsel
af andet end VW biler fra for 1968.
Treeffet er allerede udsolgt for deltagende biler, men man kan godt komme ind
og se bilerne, som holder opdelt i gader med busser, bobler, Hebmdiiller,
Karmann Ghia, prototyper, osv. www.uraltkaefer.de

N\ [~

N 24 — 26. Juni — KGOC International.

Det arlige internationale traef i Storbritannien afholdes i Cornwall omradet.
Hold gje med vores hjemmeside eller Facebook for flere detaljer.

I I 26. — 28. august. Treef i Vallonien, Belgien
Hold gje med vores hjemmeside eller Facebook for flere detaljer.

Covid-19 situationen vil sikkert veere arsag til sendringer i kalenderen i
2022 sa sorg for at holde dig opdateret hos de respektive arrangorer!
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When the Ghia people

wanted fancy curves,
The Karmann peop|e hired 16 sculptors.

The Volkswagen people asked the Ghia people
to design a beautiful car. The Ghia people asked

the Karmann people to carry out their beautiful de-
sign. And the Karmann people hired some sculptors.

They didn't start as sculptors; that's just the way
it worked out.

The Karmann people knew that ordinary welders
couldn't hand-form @ window post the woy the
Ghio people designed it. Or shape that lovely
curve behind the rear window. Or mold a little
more grace into the hood.

So the Karmann people took the best one
of every dozen welders on their payroll. They
trained these men for a full year. And sculptors

VOLKSWAGEN
KARMANN GHIA

are what they wound up with.

Just wotch one of these men a moment. He soft-
ens a piece of pewter with his torch and shapes it
with a small beechwood stick. He scrapes a little.
He smoothsa little. Then he steps back foralook. A
little more shaping. A little more smoothing. Until
it's right.

Doing things right costs money. So if the Karmann
Ghia wasn't a Volkswagen, it would cost much more
than $2250°. Thot's not a lot of money to own a car,
It's an inexpensive way to be a
patron of the arts.




