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 Bedst og billigst til Vesttyskland!

Pladsreservation: Gedser - tif. 03 87 92 33

Det er dyrt at spare rustbeskyttelsen pa Deres bil. Vejvaesenet spreder arligt tonsvis af salt for at
gore vejene sikre, og det er meget usundt for Deres bil, - og for Deres ekonomi. Deres bil ruster
op pa fa ar, hvis De lader sta til.

Aut ;
Kiub Rabat! nu:h:le; auto

2400 Ksbenhavn Ny, | PTOTECT
TH. (m] 19 30 00 RUSTBESKYTTELSE

Kontakt Claus_ Bjerg for rekvisition.
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SIDEN SIDST

Lad os starte med at fastsla, at julen star for deren. Det er maske ikke helt
nemt, at forstar hvordan det allerede kan vare tilfeldet, men sommeren og
efteraret er forlangst forbi.

Og hvad er der sa sket siden sidst? Ja, dels har Karmann Ghia Club Kassel
holdt 10 &rs jubileeum i august. Det var der selvfplgelig nogle af os, der matte
ned til. men lad os sla fast, at selvom vejret var ualmindeligt dejligt og vi gensa
mange gamle venner og faktisk hyggede os, sé er vi nu bedre til det der med
maden. Og for en dansker er maden trods alt ikke det mindst vigtige, specielt
ikke i denne tid.

I september havde den tjekkiske Karmann Ghia Klub inviteret til internationalt
tref. Det skulle egentlig have veret sidste &r, men da havde de som bekendt
andet at teznke pa. Egentlig er det ganske imponerende, at der overhovedet er
en klub i Tjckkoslovakiet, ja, at der i det hele taget er Ghia’er i Tjekkoslovakiet.
Jeg mener, nar man nu er ngdt til at vare lidt gal for at give sig i kast med
gamle biler her i Danmark med de hgje reservedelspriser vi normalt skal betale
og det besveer, der kan vare med at skaffe delene, si ma de da vare fuldsten-
dig tossede dernede. hvor det kan vare svart bare at skaffe en starter til en
Skoda. P& trods af mangel pa alle reservedele og skyhgje priser i forhold til
deres lgnninger pa det, de kan fa fat i, formar de at holde deres biler kgrende,
ikke altid i original stand, men kerende og deres glade over deres biler er
umiskendelig. Om traffet kan man sige, at der da nok var meget, der ikke helt
gik efter planen, men det var pd den anden side ogsa en del af oplevelsen og
jeg tror alle deltagere havde det rigtig sjovt, maske ikke hele tiden, men sddan
i gennemsnit. André fortaller i gvrigt mere om dette traf inde i bladet.

Vi har fict nogle foresporgsler om vi ikke genoptog profilen, sa vi har
repremiere i dette nummer med André som "offer" og i gvrigt som den, der
fremover vil varetage disse smé interviews med vore medlemmer.

Var i ovrigt opmerksom pa det blad I fornylig har faet ind af dgren, Klassisk
Bil & MC. De har skrevet en god artikel om os og jeg vil anbefale jer at
overveje et abonnement. Det er, synes jeg, et rigtigt godt initiativ, der er taget
af folkene bag bladet og man er da velkommen til at skive indleeg til bladet,
noget 1 sclvfplgelig ogsd gerne ma til INFO, men det har jeg vist nzvnt for.

Til slut onsker redaktionen alle en rigtig god jul og et godt nytér.

Willy Sejr Dierks




PROFILEN

denne gang velkommen til :

André Larsen

Mecdlem af D.K.G.K. siden 1985

Bopal

Ghia

Farve

/&rgung

Molor

Indtrak
Forsikring
Beskaftigelse
Fritidsinteresser

DATA :
Birkerpdhovedgade 38 C
Type 14 coupé
Himmelbla
1967
1200 c.c.
Sort
YORKSHIRE
Teateradministrator
Teater, loppemarkeder, Gitte.
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Hvorfor lige en Karmann Ghia, André ?

Jeg ville have en bil, men det skulle ikke vaere en almindelig bil. Jeg havde aldrig
set en Karmann Ghia for, men havde en idé om. at der fandtes sadan en
"Folkevognssportssag'.

Hvordan fandt du ud af, at det var en Karmann Ghia ?

Jeg snakkede med min storebror, der mente at det méatte vaere en Karmann
Ghia. Min bror kendte Jens Ulrich (tidligere medlem af DKGK, Red.), der
havde en, og via ham kom jeg sé i forbindelse med vorberpmte formand. Jeg
mgdte op pa Platanvej, og cfter at have madt formanden og set hans bil var jeg
solgt.

Var der sa en til salg, eller hva’ ?

Nej, og jeg havde heller ikke nogle penge, de sku’ lige lanes forst. Men jeg
havde bidt pa og begyndte de indledende "anskaffelsespvelser. Jeg kan huske,
at der var mange nztter, der gik med alle mulige og umulige privatpkonomiske
udregninger, uden det dog af den grund forandrede meget. I foraret 1986 var
jeg i Tyskland med "Formanden”, Claus Rgmeling og Willy Sejr Dierks, hvor vi
bl.a. bespgte Wilhelm Fiedler, kendt som "Troldmanden fra Kassel". Der gér vist
en historie om, at jeg en hel dag sad i en Ghia inde i Wilhelms varksted med
et sert drgmmeagtigl udtryk.

Er der ikke noget om, at vi var et sted i Nordtyskland, hvor vi havde en speciel
oplevelse ?

Tzanker du pa dengang, vi var pd en lille kro helt ude, hvor kragerne vender?
Ja hvad var det nu byen hed ?

Det far du mig simpelthen ikke til at sige !

Hvorfor ikke ?

Dengang blev vi enige om, at det kostede en omgang at navne navnet pd byen,
pa trods af at kromutters sgn var s venlig at fortzlle os, at han ogsa havde
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vacret 1 Danmark - en gang i 40’enc.
Har du ellers noget at fortelle fra den tur ?

Ja, der er meget at fortxlle: Sengene pd kroen var udstyret med halm i
madrasserne, de var sa dybe pa midten, at vi métte sove pa tvacrs. Da vi omtalte
et Karmann Ghia tref, misforstod kromutter vores skoletyske og troede
dbenbart at vi ville aftholde traeffet der i byen. Derefter udtalte kromutter:
"halvtreds biler her i !!!!!!, sa ma jeg hellere snakke med borgmesteren.”

Ja vi havde en herlig uge i det tyske, men nu vil jeg gerne hore om hvordan du
fik din bil !

Det var i foraret ’86 tror jeg. Jeg kobte den af Elisabeth Wind.
Hvor meget matte du give for den ?

Jeg gav 5.000 kroner, men den sa farlig ud! Og inden lenge blev den sendt til
en omfattende reparation for 35.000 kroner. Alt skulle laves, det var en
chokerende oplevelse, at se hvor lidt der var tilbage efter den rustne plade var
klippet af.

Lavede du noget selv ?

Jeg hjalp med at banke rust af, sa godt jeg kunne, det var svacrt at sté og sl sin
clskede bil, men mekanikeren insisterede, sd jeg fortsate.

Hvornar kom du si ud at kere ?
Det tog et ar, tror jeg, godt og vel !
Har du foretaget nogle storre reparationer pa Ghiaen siden ?

Nej, det har ikke varet galt. Der faktisk ikke blevet lavet andet end det
sadvanlige, olie bremser o.s.v. Nahjoh - der var ogsé en "mindre" udbedring af
inderskarmene, som svigerfar fixede i ’88, og sé har jeg haft lidt problemer med
min strgm. Der er ikke meget at rutte med, ndr man har 6 volt og et aldrene
ledningsnet. Ogsé stod min 1500-motor af for et drstid siden, men den slags er
hvad der kan ske. Den har stort set altid vaeret palidelig, men hvis man svigter
den, sa skal den nok ggre opmarksom pa det.
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Har du varet pa ferie i bilen ?

Ja, jeg har vaeret afsted to gange: i 1989 og 1990. Forst var vi Tyskland rundt.
Pi de sma veje fik vi set det rigtige Tyskland, men aret efter provede vi kracfter
med Frankrig og alperne. Den lille Ghia har nu kort 11.000 km péd de

curopiske landeveje.

Du har ogsa lige veret i Tjekkoslovakiet med Gitte & Ghiaen ?

Ja, vi havde en dejlig tur, men laes vores rejsebeskrivelse her i bladet.
André, har Gitte samme interese for Karmann Ghiaen som dig ?

Hendes interesse er naturligvis knap sé stor som min, men hun synes godt om
bilen og dens stil og jeg tror ogsd godt, hun med tiden gerne selv vil ha” en. Hun
var som sagt med i Tjckkoslovakiet, og jeg tror ikke det er sidste gang hun er
med pa traef.
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Nu tror jeg vi er ved at slutte, tak for din medvirken ved dette interviev.
Sclv tak!

Kunne du ikke t@enke dig at overtage arbejdet med PROFILEN ?
Sclviplgelig - hvornar kan jeg starte ?

Du kan starte i det n@este nummer af INFO.

Det lyder godt!

Hvem har du taenkt dig et intervieve nweste gang ?

Det ved jeg ikke, men som man siger "Bliv ved din bil! Sa blir' du neste profil!

Interview: Claus Romeling
Fotos: Gitte (Tror vi nok, red.)

Gamle numre af INFO

En del nye medlemmer har spurgt clter gamle numre af INFO og vi har da
nogle fa stykker liggende 1 "arkiverne”. De numre der stadig kan fas cr:

1985: nr. 1 og 3 - 1986: nr. 1,23 og4 - 1987 nr. L og 3 - 1988: nr. 1 og 2 -
1989: nr. 1 og 3 - 1990: nr. 1 - 1991: nr. 2.

Interesserede kan sende en liste over de onskede numre samt en adresseret
svarkonvolut af passende storrelse (A5 posckonvolut) til klubbens sckretar
(adresse forrest 1 bladet), men som sagt er det ikke mamge vi har liggende,
hvorfor vi bruger princippet "forst til molle...".

WSD




JUBIL/ZEUM hos KGCK

Efter DKGK sidste dr kunne fejre 10 ars jubilacum blev det 1 1991 Karmann
Ghia Club Kassel's tur og i weck-cnden den 31.8/1.9 indbed de derfor til 10 drs
jubilcumstraef i Kasscl. Selvom treeffet 13 kun en maned for det internationale
treef i Tjekkoslovakict, var der alligevel mange deltagere ogsi fra Danmark.

Vi matte formode, at KGCK havde vaeret artige de foregaende ti dr, for vejret
var strilende, naste for meget af det gode, undertegnede fik bla. skoldet
nasen, sa den lyste sa rodere end et i denne tid velkendt rensdyrs ditto.

Men bortset fra denrie detalje havde vi det i det store og hele rigtigt hyggeligt
og modte selvfolgelig alle vore gamle venner og ct par nye dertil.

P& festaftenen overrakte vi (DKGK) Kassel-klubben et indrammet aftryk af
salgs-poster fra de tidlige 60'cre (Vi benytter lige lejligheden til at sige Anders
Henriksen tak for hjiclpen med indramningen.)

Tekst: Willy Sejr Dicrks
Foto: ?




MARKEDSPLADSEN
Kobes:

Lemmerz felge til VW Type 1,3,4 - 4 bolt, 5,5x15
Lars Hjartbo, tel. 31 87 85 70

Seelges:

Karmann Ghia type 141 (kabriolet), drg. 1972, mgrkebld metallic, mgrkebla
kaleche i Mercedes-stof,

leederinterigr, hjemtaget fra Tyskland.

Leif Sander, henv. via Claus Bjerg, tel 31 31 44 11 (kl. 17.30 til 18.30).

Karmann Ghia type 141 (kabriolet), drg. 1959, Empifaige, senketforvogn m.v.
Ole Madsen, tel. 53 44 66 21

Karmann Ghia type 143 (coupe), arg. 1970, hvid, istandsat, skal ikke synes.
Klaus Rejkjer, tel. 49 22 66 06

Karmann Ghia type 143 (coupe), arg. 1969, coloradorpd metallic, naste ny
motor.
Jorgen Skov Hansen, tel. 42 15 07 05







This ad is 6 years late.

In the last 6 years this car has mystfied
millions.

People have called it everything from
on Alfa Romeo to o Ferrari

We've never advertised it in any na-
tional magazine befor.. You may have

en one on the rood and wondered
what it was

Brace yoursell.

It's @ Volkswagen

Our Karmann Ghia

(We didn't mind its being Brand X But
we can't have people colling it by some-
body else’s name. The time has come to
speak up )

The Ghia is a limited production car.
Only around nine thousand ure made for
this country each year

It's because of the handwork that goes
into the body.

We wouldn't even Iry to make it in the
VW plant

Most auto bodies are designea for an
assembly line. One stomping per port.
Thunk, o fender. Thunk, o door. Thunk, a
hood

The Ghia stopped us on the first thunk

It wos designed by Ghia of Turin, haly,
with lines that are 100 sculptured for mass
produchon methods  The curve i the
fender alone has to be made in 2 sections.
Then welded 1ogether. Then shaped down
by hand

You can't stop and do this in a plant
that's turning out 950,000 other cars

So we turned 10 one of the most cele-
brated custom coachworks left in Europe,
Karmann of Osnabruck. In the time it
tokes 1o mass produce three ordinary
cars, Karmann makes one Ghia.

Inefficient? Of course. 5o was Cellini.

It takes over 185 men 1o moke the Ghio
body alone. That will give you an @ lan of
the handwork that goes into it

(You can't find a seam anywhere. Mot
even where the fenders join the hood.
One lady said o looked as if it had been
carved out of soap)

But under ils wanton
Ghia's all business

Its lower center of gravity will hold a
bumpy barreltop road at over 70 -and
take curves with any sports car if you're

exteriorn, the

ever in o squeeze.

Best of all is the Volkswagen engine
transmission, suspension and chassis

32 miles a gallon, regulor gas, regular
wriving. (Some get a bit more, some a bit
less)

And o Volkswagen by any other name
is just us sweet to service

This is no temperamental prima donna
that needs $40 monthly tuncups and $100
carburetors.

VW parts fit it and you con get them
onywhere.

SSUGGESIEG METAIL PRICE. EALT COAST #.0K

WhITE wALLY, ©

You al'o gat VW's rear-engine trac-
tion i snow. And our air-cooling. (No
water to freeze up or boil over. The
Ghia beeps a cool head in the longest
traffic jam)

And VW5 40,000 miles on tires  And
they almost never need balancing

The Ghia also has the VW independent
torsion bar suspension for oll 4 wheels.
When one hits a bump, it keeps 1t to
itse!f

(Most Ghia owners had VW, first ond
knew just what they were getting )

Inside, vou'll find oll those little things
you've 1old yoursell you'd put in a car if
you were the factory

Bucket seats with backs you ¢
A donr with stops 1o hold it e

1 udjust,
S diffierent
positions

A detrester for the rear window

Even a soundprooled intenur, with on
aroustical celling like a modarn oifice. If
pull over,

you hear a siren in the distance
It's right behind you.
Plow than, how much?
$2,295* tor the coupe, $2,495% lor the
convertible Heater, electric clock and all.
~e can't do anything about

Sorry

strangers who think s o $5,000 cor. You
nay still find bellboy, and door-
nen expechng bigger tips.
But nothing's ever perlect,
s e

11961 VOURSWASLH OF AENICA, INOL




Internationalt Karmann Ghia Traef

26. til 29. september 1991
Marianské Lazné
Tjekkoslovakiet

Morgenen var stadig fugtig efter natten, og solen havde endnu ikke givet
varme til den nye dag. Pa Platanvej stod der dog seks GHIA’er + en VWer,
stolte ejere og interesserede medlgbere. De varme dyner 14 stadig og kaldte
pa selskab, men i de noget "slukgrede” gjne var treefdjevelen sa smét ved at
vagne. Det var blevet tid for os til at rulle - ogsa for de tilrejsende svenskere.

Der blev taget hul pa det internationale Karmann Ghia traf 1991 i Marian-
ské Lazné.

Efter et stop med rad og vink om den @dle kunst konvojkgrsel og "bespis-
ning" af vore KG’er, ndede vi baden, der for alvor skulle fgre os ud pa
eventyr. Fgrste udfordring var et overdadigt dansk morgenbord, og snart
klirrede kaffekopperne lystigt omkap med Duty-Free Shop poser - for hvem
rejser udenlands uden Gammel Dansk?

Den tyske told blev hurtigt overstaet, rygter vil vide, at det kun var folk med
sorte naser, der var i sggelyset den dag. Formanden ventede pa vore venner
fra hovedlandet, mens vi andre tog fat pa de tyske landeveje.

Det var klaret op og varmen tog til. Det var dog ikke alle, der syntes lige
godt om denne temperaturstigning. Det blev for meget for en af "Karman-
derne', for ét er ikke at f& mad til tiden, men ligefrem at blive svedet ud -
dét er for meget !!. Denne overopvarmning af en af bilerne forte til en
umiddelbar sympatiaktion fra en anden KG’er. Tiden var kort sagt inde til at
sla fast, at en ledning ikke er lazngere end den ér.

Disse, skal vi kalde dem ikke planlagte, stop langs de tyske motorveje, forte
til at det blev tidlig aften for vi ndede Dresden, der ramte os med sin mur af
smog, modlgshed og forfald. I ly af mgrket og kilometervis af strandede
diselheste pa transit til Prag arbejdede vi os frem mod gransen til landet,
hvor de tjekkede bor.

"Tjekkede" piger i uhyggeligt stort antal og uhyggelig ung alder tog da ogsa
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imod os, men hvad deres tilstedevarelse skyldtes kan kun blive et gat - for
den rene er alting jo rent. Onde tunger vil dog haevde at pigerne deltog i et
aftenskolekursus i udbud og cftersporgsel. Der var endnu et stykke vej at
tilbagelaegge for vi skulle se udkanten af Prag, og ikke mindst Willy.

Willy, der bare lige pludselig stod dér, og som en ledestjerne forte os de
sidste svaere hundrede meter op til hotellet, eller hvad man nu skal kalde det
(i gvrigt glimrende) sted, der skulle give os en tiltrangt nats hvile. Modtagel-
ses komitéen bestod ogsa her af let pd kledte, men uendeligt mere char-
merende damer. Det lykkedes omsider at fé tildelt et vaerelse med den lange
gnskede seng, enkelte fplte dog en storre trang til at hilse pant péd det
tjekkoslovakiske gl forst.

b v o e (2L o
Figur 1 Birthe og Tove (og Willy) far sig en lille een medens de venter pé
"konvojen” fra Danmark.

Morgendagen rummede et stramt program med tidlig god morgenmad (alt
taget i betragtning), rundtur i Prag med dben bus, ganske fikst - men lidt
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koldt. Fordelen var dog, at denne toplose bus gjorde det muligt, at [d oje pa
Prags virkclige attraktion - husence!

Prag cr cn megel smuk, men forfalden by, der emmer al fortids storhed.
Glaedeligt var det derlor, at l]glxl\nslmlnkl\um overalt var travlt beskaftiget
med at bringe denne stolte kulturby pé fode igen. En dag i Prag cr langtfra
nok og indtrykkene blev derfor noget overfladiske, men husce, brocr, slotte og
kirker blev beset. Klarest for os alle star nok en overd: wdig barokkirke, hvor
vi var vidne til en oplevelse al de sjacldnere.

: \\' e . W
Figur 2 Tilbage ved hotellet i Prag gores klar til afgang mod Maridnské
Laznc.

En "tillcldig’ turist med Nikon’en daskende om halsen folte en uimodstaclig
trang (il at bryde ud i Shuberts "Ave Maria". Han forméede virkelig at @re
ivel kirkerummets smukke akustik og Shuberts smukke noder, og det er
ikke for meget sagt at der gik ct gys igennem 0s alle. Rundturen blev af-
sluttet i Prags midte med individuel shopping, og samlet retur til hotellet
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m indstog og bus, godt hjulpet pa vej af vor dansk/tjekkiske
deltagei, Danny.

\ T

Figur 3 Formanden for den tjekkiske klub, Milan Bumba og hans kone

med deres type 34.

Vi var atter forenet med vore henrivende automobiler, pigerne alle med cn
rad rose fra formanden der (betaenksom som han jo er) gjorde opmacrksom
pa, at vi da var glade for at de var iblandt os, men at de naste dage jo nok
mest kom til at koncentrere sig om selve livets kim: " VW Karmann Ghia".

Torsdag aften ankom vi til hotellet lidt uden for Marianské Laznc. I den
slotsagtige hovedbygning var der dackket op til Ghia-folket og alle var glade
for at sc os, hvilket maske kunnc skyldes, at vi havde taget os frihed til pa
cgen hind at udforske omréadet forst. Vor ankomst betod derfor, at altens
maden nu for alvor var inden for rackkevidde. Der blev spist, hygget og

’ trefomkostningerne blev inflationskorrigeret, uden at vi al den grund blev
ruineret. Aftenen fortsatte henne om hjornet, nede i kaelderen. Her var
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Figur 4 Nod lzrer......, nir man nu ikke kan fa fat pd originale forlygter,
ma man jo bruge noget andet, fx. forlygter fra en Skoda Octavia som pé
denne tjekkiske 55%er.

humerct snart hgjt pd trods af en noget gnaven tjener. Tjeneren fik da ogsd
noget at bestille, og hvad der for ham kunne have varet en stille og rolig
aften udviklede sig snart til et traumatisk markedspkonomisk mareridt.

Fredag morgen bod sig dog ubenhorligt til, og snart var vi alle at finde som
led i den lange kade af KGer, der den morgen slangede sig vej mod den
skonne gamle kurby, Marianské Lazné. Byen er i den grad et studic i deka-
dence. Det var her konger, grever, baroner og andet godtfolk med pengene i
orden omkring drhundredeskiftet tog hen, for med de sunde kilders kraft at
ligge afstand til mangt et udsvacvende liv.

Bymidten er i 100 % Jugend stil, og har som centrum en utrolig pavillion. Vi
spadsercde rundt og fik smagt pa kilderne, kobt van(d)vittigt billige glasvarer
og set et musikalsk springvand. Der blev ogsé tid til pa egen hdnd at snuse til
butikker, restauranter og ikke mindst kurfaciliteterne. Sidstnavnte skulle
efter sigende have vaeret lidt af en oplevelse.
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Figur 6 Danskere og svenskere udveksler gode rad inden mangvrekerslen.

Vore biler blev dog ikke helt glemt i dette massive udbud af kulturelle
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aktiviteter. Vi var et lille intimt selskab, der organiserede en tiltraengt bilvask
og hyggcpolering. Synet al svamp og polerklud md have katalyseret en
kronisk darlig samvittighed, for umiddelbart cfter herskede der en narmest
manisk stemning pa pladsen og snart sagt alle var i faerd med et eller andet,
der lige skulle checkes. Alle var dog faerdige inden konkurencen, for hvad er
ct trel uden den slags alvorligt morskab?

Der var (il lejligheden stablet en mangvrekorsel pa benene og banen var
tilpas kort og enkel. Alle dystede mere eller mindre modvilligt, en personlig
samtale med en af vore engelske venner just for det gik lps afslprede dog, at
hvis det ikke ligefrem var for at @re hans land, ja, sd var der ikke lige hans
‘cup of tea". Alt forlpb dog vellykket og prisen pé baglygter steg ikke macrk-
bart, hvilket en af pvelserne ellers lagde lidt op til. En enkelt tysker mistede
dog totalt overblikket og burde have fict praemic i katagorien for folk uden
retningssans, da korslen i den grad imponerede ved sin planlgshed - ja,
nermest destruktive udtryk.

Figur 7 Mgde i ”danskerlejren” - Er vi her nu allesammen ?

Dagen var ved at ga pa held, hviket betpd endnu en runde i tjekkisk hotel-
kokken kunst, og naturligvis fortsat modbydelig nedbrydning af en sageslps
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tjener i klgrene pa en flok champagnedrikkende sen-kapitalister. Unavngivne
personer, der forlod baren i tidlige morgenstund, kunne oplyse, at der ikke
var flere ¢l og kun halve flasker champagne tilbage.

Programmet for lgrdagen bpd pa konvojkersel til et glasudsalg, hvor det dog
var s& som sd med udsalget, det var nermest et problem af fa lov til at kgbe.
Herefter gik turen gennem det smukke landskab til Casino Pupp i Karlovy
Vary.

Her var der stor tung buffet med tyroler musik, der dog ikke ligefrem lettede
fordgjelsen. Den enorme balsal, der dannede rammen om dette arrangement,
var dog en oplevelse. Mztte og veltilfredse strejfede vi rundt i Karlovy Vary,
en smuk gammel kurby, der sé afgjort var et bespg vaerd. Hen pa eftermidda-
gen mgdtes vi pd parkeringspladsen, hvor der var lidt tid til af snakke og se
pé biler inden turen atter gik tilbage til hotellet.

Fir 3 En lille del af de fremmgdte pa parkeringspladsen i Karl(ﬁvy Vary.
Der var biler fra Tjekkoslovakiet, Tyskland (W + O), Schweiz, Storbritta-
nien, Sverige og Danmark !

Lordag aften nzrmede sig, men inden den store galla-middag var der
spontan opvarmning pa gangen. Der blev abnet et par flasker champagne og
2 ¢l. Humgret var sdledes trimmet, da vi alle i stiveste puds viste fanen ved
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"aldansningsballet”.

Der blev uddelt pracmier i diverse kategorier, en tysker, hvis navn ofte sattes
i forbindelse med ketchup, fik hvad han kom efter (mest originale KG typ
14). DKGK fik foruden en rakke smukke generelle pladseringer i mangvre-
korslen tillige en 3. plads i denne diciplin. Det var Tove Gotze, der lagde bil
til og Greg DeBoer, der styrede sd flot. Takketaler blev holdt og der var ikke
et gje tort, ihvertfald ikke hos fru Bumba (den tjekkiske formands kone,
Red.).

Efter den mere formelle del af aftenen var overstaet, blev der som de fore-
giende dage hygget i baren. Her overraskede vores tjener os, ved at have
indkebt flere ol og hele flasker champagne. Lageret blev dog hurtigt blev
udryddet, og vor stakkels tjener matte sa atter dbne halve flasker i lind
strom. Det var en virkelig hyggelig og vellykket aften og en vardig afslutning
pa dette internationale Karmann Ghia traef Marianské Lazné 1991.

Tekst: André Larsen
Fotos: Claus Bjerg, Willy Sejr Dierks
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