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Siden sidst ,

Velkommen igen til en ny omgang INFO -
JuleINFO '87. Inden juleanden skal for-
t#res har redaktionen sammenstrikket en

lille forret, som denne gang - ligesom

andre gange - laxgger ud med en Profil,

Som lovet tidligere har vi denne gang et
indslag om tyverialarmer savel som et vej-
ledende indslag omkring et nok sa interessand
emne - postordrekeb fra Tyskland.

For spe®ndingens skyld har vi sammensat en
lille billedserie omkring de forskellige
Ghiaargange - opdag eller genkend din Ghial!
Nu her hvor julen narmer sig med hastige skridt,
sa kunne det vel vere rart at fa styr pa sine

reservedele..... Vi har i arets sidste INFO
indsluset en oversigt over reservedele - god,
solid l#sning for den tekniske Ghiafan - ny

og informerende lasning for en "sofaChiafan".
Hva' fan' man end er, sa kan man godt slippe
lidt extra slanter til en ny Ghia til Lillemor
der hjemme - te®nk bare pa hvor lidt indpaknings-
papir der skal til for at pakke et par bil-
noegler ind - formidabelt ikke?... Under alle
omstrndigheder kan I jo gennemlase Kgb & Salg -
rubrikken - hvem ved? Miske for I en god idé.
Som kronen pa vaerket har vi dennegang, som
lovet, indlagt en komplet medlemsliste for
DKGK., Listen er udarbejdet af redaktionens
EDB-tekniske medlemmer, CR & WSD - kraftigt
bistdet af vor kyndige formand, CB. CR & WSD
har lagt printer til den let l:selige liste.

Undersog straks om din nabo er pd listen - hvis
ikke - ring ham/hende op og fortal, at han/hun
er gaet glip af noget: Glxden ved at vaere Ghia-
ejer.,

RIGTIG GOD JUL SAMT LYKKEBRINGENDE NYTAR ONSKER
Redaktionen,

PA GENSYN NASTE AR....




PROFILEN

Hermed byder vi velkommen til PROFIL nr. 11 -
Jonna og Lindy Jensen, JJ / LJ.

Flemming Lippert,

FL.

Data:

Bopel:

Ghia (type):
Farve:

Arg.:

Motor (cc):
Antal km:
Indtraek (farve):

Km/1ltr.:
Forsikring:
Fritidsinteresser:

Beskaftigelse:

Koldbyvej 19, Rgdovre.

14.

Porchergd.

1968.

1200.

100.000.

Sort, specialsader m/hgj
ryg isat.

10 km.

"Tryk", ansvar.

LJ: Motorcykler, har @ldre
model + en nyere japansk
model.

JJ: Hjemmet samt lidt gym-
nastik.

LJ: Stdet i lere i Arhus

p& Folkevognsvaerksted, har
arb. pa& verksted pa Strand-
vejen og kgrer nu pa 10. &r




som buschauffgr i HT.
JJ: Tidl. beskaftiget pa
plejehjem, nu hjemmehj®lper.

Medl. DKGK: 1984. Kg¢rte pd Helsinggrmotor-

FL:

JJ:

LJ:

JJ:

LJ:
FL:
LJ:

FL:
LJ:

FL:

vejen og blev "forfulgt" af

en Karmann Ghia hele vejen til
bopelen, og blev derefter af
vedkommende gjort opmarksom
pa, at der var en klub for
Karmann Ghiaer.

Hvordan opstod jeres interesse for Karmann
Ghiaer?

LJ har jo tidligere haft en Karmann Ghia, som
han ikke kunne ggre ferdig.

Ja, jeg har haft en 55'er f¢r, som jeg matte
skille mig af med, da jeg ikke havde noget sted
at stille den. Det var da jeg stod i lere pa
Folkevognsverkstedet, at jeg fattede interesse
for en sadan bil - det var i 1956.

Der kom jo alle de prominente pa verkstedet

s3 som Ghite Ng¢rby m.fl., sa det var vel der,
interessen fengede.

Der er jo noget nostalgisk over saddan en bil....
Hvornar har I s& k¢bt den nuverende Ghia?

Hvad har vi haft den i.... 3 a&r... ja endda

i 4 &r, fordi vi var et helt ar om at lave den
i stand. Der var jo en hel del arbejde at ud-
fgre pa Ghiaen - jeg fik den for 3.500 kr. -

s& man kan jo godt regne ud, at der skulle
pilles lidt ved den. Den var faktisk godt "syg",
da vi fik den, men nu har jeg s& gaet og lavet
den i stand selv - faet den bygget op sa den
ser ganske fin ud.

Hvem har haft denne Karmann Ghia f¢r jer?

Det var vist en civilingenigr, der boede oppe

i Rageleje, men Jjeg kg¢bte Ghiaen af hans kam-
merat, som boede ude i Herstedgster, hvor han
gik og lavede campingvogne.

Men du har, som tidl. navnt haft en Ghia fo¢r
denne. Hvad blev der af den?




LJ:

FL:

LJ:

JJ:

FL:

Ja, den blev jeg egentlig aldrig fardig med

at bygge op, og der var desvarre for meget

rust i bilen, og som sagt problemer med at

finde en plads til den. Jeg matte skille mig

af med den.

Den anden Ghia jeg har nu er med et 12 voltan-
leg, og det betyder alligevel meget i forhold
til et 6 voltanlag, som der er pd de 1lidt =ldre
Ghiaer. Selvom jeg ikke bruger bilen om vinter-
en, er det meget rart med et 12 voltanlag.

Har du haft nogle stgrre el. mindre problemer
med Karmann Ghiaen?

Nej, egentlig ikke. Vi har endda varet pa tur

i Ghiaen til Jugoslavien, og her kg¢rte den
simpelthen bare godt - ingen problemer undervejs.
En dejlig tur, hvor vi rigtigt fik glede af de
nye sader, jeg fik sat i. N&r man s&dan skal

pa langtur, er det bedre med sader med hg¢j ryg.
Man slapper mere af i disse szder end i de alm.
Ghiaszder.

Det eneste "problem", der var, bestod faktisk

i, at bilen stgjede for meget, nar vi kgrte
sddan omkring 100-110 km/t !!!

Det skal dog n®vnes, at jeg sidste &r tog
motoren ud af Ghiaen og reparerede den nede i
kelderen, hvor vi tidl. boede (JJ og LJ er for
nylig flyttet i hus i Rgdovre hvortil hgrer en
garage, hvor LJ nu fremover kan gd og "rode"

med sin Karmann Ghia; FL).

Hele sidste ar var Ghiaen klodset op hos en
kammerat nede ved Rgdby. Det var her, jeg pillede
motoren ud og tog med hjem. S& gik jeg i fred
O0g ro nede i ke®lderen i det rakkehus, vi den-
gang boede i, og arbejdede med den. Det var mest
om aftenen, jeg gik og hyggede mig med det. Da
den sa var klar, tog jeg den med ned til Rpdby
igen og satte den i Ghiaen. Det var her i for-
aret, sd Ghiaen var slet ikke ude at kgre sidste
vinter. Igvrigt varer det ogsa alt for lenge,
fgr Ghiaen bliver varmet op indvendig om vinteren.
Man hgrer jo ogsa fra andre, at de har det samme
problem med varmen.

Vil det sige, at du selv helt og holdent re-
parerer din Ghia?




LJ:
FL:
LJ:
FL:
LJ:
JJ:

LJ:

FL:

LJ:

JJ:

LJ:

FL:
LJ:
FL:

JJ:
LJ:

FL:

FL:

LJ:.

Ja, ja, Jjeg ordner selv min Ghia.

Du er aldrig pa& verksted med Ghiaen?

Nej, det er jeg faktisk ikke.

Reservedele, hvor skaffer du dem fra?

Det er lidt forskelligt - rundt omkring.
Claus Bjerg har ogsd varet fantastisk til at
hjzlpe os - han har jo simpelthen alt i sin
garage.

Lad os nu hdbe at han ogsd har det lille VW-
skilt, som er blevet stjalet fra bilen (har

—

Hr. formanden et sadant?! - s.u. til LJ; FL).
Mht. reservedele er det sa originaldele, du
higer efter eller....?

Nej, ikke udelukkende originaldele. Jeg har
bl.a. sat nogle specialspejle pa bilen og som
sagt ogsad andre sader. En blanding af nyt og
gammelt, det skal jo gerne virke altsammen.
Da vi var i Tyskland, var det sjovt at se, hvor

stor interessen egentlig er for Karmann Ghiaer.
Ja, da vi kom over med fargen Rpdby/Puttgarden,

ville tolderen ikke engang se vores pas = han

ville kun vide, hvor gammel bilen var. Undervejs

mgdte vi ogsa andre, som viste stor interesse
for bilen.

S& kan jeg forstéd, at Ghiaen stdr inde om
vinteren....?

Ja, det g¢r den.

I har ikke en bil nr. 27?

Ikke endnu....

Vi regner med maske at fa4 en anden lille bil
at kg¢re i - en bil med lidt mere varme i end
Ghiaen.

Der er jo efterhanden mange, der lader Ghiaen
sta inde om vinteren, for s& at hive en frisk
bil frem om foraret.

Hvad tiltrazkker jer mest ved Karmann Ghiaen?
Kgreegenskaberne, det sporty look eller....
Jeg kan godt lide faconen pa bilen - samtidig
med at det ikke er nogen "robotbil". Ghiaen
er lavet af menneskehander, der er nogen, der

fysisk har lagt noget arbejde i bilen. Ghiaen er

jo virkelig bergrt af menneskehender i modsat-
ning til de fleste nutidsbiler, hvor en robot




JJ:

LJ:
JJ:

LJ:

FL:

JaJ e

FL:

LJ:
FL:

LJ:

crdner hele processen. Her har Ghiaen jo
virkelig, i mine ¢jne, en absolut fordel -

og sa er Ghiaen i tilgift smart. Den kommer

jo aldrig til at ga af mode. Folk kan godt
lide den.

Jeg var faktisk et par &r om at synes om Ghia-
en, men sidenhen vil jeg da godt sige, at jeg
er kommet til at holde af den. Jeg synes den
er meget stabil - i starten tror jeg dog nok,
at jeg sd meget pa det praktiske i en bil, og
der ma man jo sige, at der ikke er meget plads
i en Ghia. Nu er jeg imidlertid blevet virke-
lig glad for den, og jeg mener, at det var mig,
der sidst sagde, at nu skulle vi i hvert til-
felde ikke szlge Ghiaen. Det var mere LJ, der
holdt pa, at den skulle szlges...

Jeg synes nu,det er sd hyggeligt med denne
klub, hvor man mpder en masse flinke mennesker.
Det er jo rare mennesker allesammen.

Det er dejlige mennesker - og det er jo ogsa
meget verd i en sadan klub.
Man kan jo snakke med dem alle sammen - og

om alt muligt.

Hvad siger udenforstdende, ndr I siger I ejer
en Karmann Ghia?

De unge star maske nok 1idt uforstdende over-
for dette, f.x. vores egne drenge - de vil
ikke eje en sadan bil - de har deres Kadetter
m.v. Det er vel nok mere de 1lidt zldre, der
kan nikke genkendende til en Ghia.

LJ, hvis nu du skulle szlge din bil i morgen -
hvor meget skulle du s& have for den?

Ja, det er jo svert at s@tte pris pa lige nu...
Hvis du skulle se det, udfra hvad du har lagt
i bilen mht. materialer og arbejdstid....?

Ja, det er jo ved at vere en dyr bil efter-
hédnden - der er ofret mange penge p& den. Jeg
tror vi har brugt ca. 30-40.000 kr. p& den.
Jeg kan sige sa meget, at skulle jeg i dag
kgbe en Ghia for 10-15.000 kr. og s& derefter
lave en hel del arbejde p& den og f& den synet -
ja, sa ville jeg ikke kgbe en sd&dan bil. Ghia-
er er jo i dag oppe i en "pan" pris. De er fak-
tisk ganske dyre, men som tidligere navnt, s&




FL:
LJ:
JJ:

LJ:

JJ:

FL:

JJ:

LJ:

FL:

JJ:

10

slap jeg jo billigt fra mit sidste kg¢b af

en Ghia....

I har ogsd deltaget i nogle traf..... ?

Ja, vi var med sidste gang i Faborg og en gang
pa& Langelinie i A&r.

Jeg tror nu ig¢gvrigt, at vi har vaeret mere end
een gang pa Langelinie i &r - et par gange,
tror jeg.

Ja, det er nok rigtigt, men det er desvarre
ikke altid det passer ind i min arbejdstid
sd... men det seneste tref i Fdborg, som vi
igvrigt synes, er det bedste traf, vi har varet
pd, det var bare lakkert. Det var et rigtigt
godt treef.

Ud over dette har vi ogsa veret med pad Holme-
gardstreffet pa Sjelland.

Treffet i Fdborg var nok det skgnneste - sa
mange spandende biler og mennesker. Det var

et meget flot arrangement. Godt tilrettelagt.
+ eller - til eksisterende trafformer/Ghia-
sammenkomster?

Jeg synes, vi alle sammen skulle mgde lidt
mere op til de forskellige traf.

Ja, der var jo nasten heller ikke nogen men-
nesker til stede da formanden skulle inter-
viewes til Profil nr. 10, og det er jo 1lidt
synd, nar han lzgger sd meget arbejde i klubben.
Nu var det dog i ferietiden, han blev inter-
viewet, det kan jo vare derfor, at der ikke
kom flere....

Der er jo ogsd disse Platanvejstraf om vinteren
- det er da ogsd hyggeligt at komme derind og
fa en lille snak.

Tror I, at medlemstallet fortsat vil vokse
indenfor Karmann Ghia-verdenen, bade i klubben
her samt i de udenlandske klubber?

Det tror jeg faktisk - hvis folk fgrst f&r fat
i en sadan bil, s& skal de nok ggre noget for
at holde den i pan stand. Vi har f.x. talt med
mange, som bare gar og venter p& at f& en
Karmann Ghia. Nogle er allerede medlem af
klubben, og det er jo positivt. Vi h&ber, at
man fortsat kan samles om en fzlles interesse




FL:

LJ
FL

LJ:

som f.x. Ghiaen.

Karmann Ghiaer i ar 2000 - vil det vare et
"vanligt" syn?

Det tror jeg - der er jo ikke s& lenge til.
Er I godt tilfreds med klubbladet, som det
er, eller er der noget I kunne tanke jer
anderledes?

Jeg synes, det er et udemerket blad - der
star 1lidt om alt.

Med disse ord slutter vi Profilen for denne
gang og takker Jonna og Lindy Jensen for
deres velvillige medvirken.

BLIR' DU NESTE PROFIL ?

VER KLAR MED DIN BIL !
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IDEHJORNET
TYVERISIKRING og TYVERIALARMER

af WSD & CR

Arsagen til at man satter en tyverialarm i sin bil er jo selvfélgelig at
man ikke vil have sin bil stjalet eller ¢delagt ved harvark. Noget der
desvarre er alt for aktuelt nu for tiden.

Skal vi vaere =rlige sa er Karmann Ghiaen jo ikke ligefrem tyverisikker fra
fabrikkens side, de rammelése dérruder og de pa ‘48 til ‘71 modellerne frit
tilgengelige lasepaler gér at man narmest kan komme ind i bilen ved hjalp
af en gammel ost eller et stykke staltrad. Vi har set det gjort pa under 2
minutter !!'!!

Men der kan rades bod pa dette. Fé¢lg blot vore rad. 100% sikker kan bilen
aldrig blive, men man kan gére der surt for en biltyv, sa surt at han i
stedet snupper din nabos Ford.

0K, hvordan ? Ja, lad os starte med den ﬁemme (og billige) afdeling.
A) FORBEDRING AF LASENECYLINDERNE

De zldste modellers lase er der ikke meget at gére ved udover at vedlige-
holde lasecylinderne for devarre er delene til disse modeller, op til
stelnummer 147 999 000, nasten umulige at opdrive. Fra stelnumer 148 000
001 skulle problemerne vare overstaet, da disse lase svarer til de der
bruges pa den almindelige type 1 (Boblen), sa bare ga i gang og sérg for at
lasen er helt oppe pa merkerne, brug ikke olie til lasecylinderne - kun
grafit ma bruges. Er de slidte sa skift dem ud, men sérg for at fa samme
néglekode, ellers ender du med at have 117 forskellige nédgler til din bil

En lasecyl. til biler fra stelnummer 141 2000 001 koster ca. 130 kroner og
G¢r-Det-Selv montering tager ca. 1/2 time (reservedelsnr.: 111 837 217 E).

B) SIKRING AF INDVENDIGE LASEPALER

Fra stelnummer 147 000 001 til 140 3100 000 Figur 1 -

brugte man en indvendig lasepal placeret

¢verst pa déren og forsynet med en knop ¢- Indv. 1ésepa1 ved

verst. ° o '
rude pa argang '67

Lasepalen er skruet pa forbindelses- til '70 inden &n-

stangen til lasen. Drej den af og pil dring.

gummi knoppen af og sav palen over lige
under toppen. Nar du sztter den pa
plads igen, sa husk at den ikke ma

drejes langere ned, end du kan fa fat
pa den med fingrene nar den er i last

position (se billedet). lf//zz’

De ¢vrige argange har alle den ind-
vendige lasning af dérene placeret

ved dérabningsmekanismen, hvor den - L———
o

langt bedre beskyttet.

Fordvrigt er det en darlig at kére
med dérene last indefra. Ved et uheld o o L) Y]

vil det vare umuligt at komme personer
i en bil med dére last indefra hurtigt o

til hj=lp ! ¥
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C) INDVENDIG SIKRING

Ikke alle Karmann Ghiaer er forsynet med ratlas. Her kan man eventuelt
anskaffe sig en schaferhund eller brilleslange og lade dem sove i bilen,
men nemmere er det nok at k¢be en ratlas til eftermontering, enten af typen
der laser rat og bremsepedal sammen eller af den type der monteres tvers
over rattet sa dette ikke kan drejes.

En anden lésning kan vare en las til handbremsen. Der findes dels en type,
der blot med en kodelas kan blokere handbremsen i trukket stand, dels en
type der laser den trukne handbremse og gearstangen sammen. Sidstnevnte kan
bl.a. k¢bes hos Fa. Falkenberg i Hvidovre og leveres i en nasten selv-
lysende gul farve sa den tydelig kan ses udefra og derved ogsa har en
praventiv virkning.

D) NEM ELEKTRISK SIKRING

En nem made at sikre sig at bilen ikke kan startes er at pille rotoren ud
at str¢mfordeleren og eventuelt legge under hovedpuden, men helt uden at
fa snavsede fingre gar det n®ppe, sa helt praktisk er det ikke altid.

En anden mulighed er at placerer en skjult kontakt, der kan afbryde
strémmen fra ledningsterminal nr. 15 pa tandingskontakten (sort ledning).
Denne ledning férer nemlig strém til tendspolen og uden strém til den
starter bilen ikke. Check for himlens skyld mindst to gange med et strém-
skema, der passer til din argang Karmann Ghia, inden du begynder, da der
kan vere stor forskel pa hvor de forskellige ledninger er lagt. Husk ogsa
at kontakten skal vare af en solid og stabil type, fx. har bade Hella og
Bosch typer, der kan bruges. Hold jer fra den billige model fra tank-
stationen.

OK ' Slut med den nemme afdeling og over til det lidt mere avancerede.
E) TYVERIALARMER

Inden du begynder at installere tyverialarm i din bil, sa sérg for at have
et strémskema, der passer til din bil, hvis du selv vil monterer. Kortslut-
ninger er den mest almindelige arsag til bilbrande !

Nu skal du sa bestemme dig for hvilken type du vil have, og her er mulig-
hederne mange, og hver har de deres for—- og bagdele.

Ultralydsalarmen (fx. Philips til ca. 1.000 kroner) satter luften i bilen i
vibrationer og aktiveres nar der sker en ®ndring af disse fx. ved at en dé¢r
abnes eller en rude brydes op / knuses. Der kan ogsa tilsluttes kontakter,
der registrerer om for- og bagklap abnes. Nar alarmen gar igang aktiveres
bilens horn. Denne type alarm kan dog ikke anvendes til kabrioletmodeller,
da den ville ga igang ved den mindste pavirkning af kalechen.

En anden type alarm er den kontaktaktiverede, som via kontakter registrerer
om dére eller klapper abnes. Typisk afbryder disse alarmer, nar de gar i-
gang, ogsa str¢mmen til tendingsanlzgget, hvilket selvfdlgelig er en
fordel, til gengald registrerer de ikke om en rude knuses eller brzkkes op,
men mange af disse alarmer kan udbygges med tilkébsmoduler som fx. ultra-
lydssikring, niveaufdler (der satter alarmen igang hvis bilens stilling
#ndres), infrarddfjenbetjening m.v. ja en model (Auto Page S00/M) giver
sagar dig besked pr. radiostyring, hvis den gar igang.

Igen er radet at du holder dig til kendte marker, hvor du kan fa rad og
vejledning hos forhandleren og ikke mindst service, her kan navnes Bosch
og Hella, der har kontaktstyrede alarmer til priser fra ca. 400 kroner,
alarmer der kan udbygges med diverse tilkébsmoduler, Philips, der har

en simpel og nemt indbygget ultralydsalarm eller Auto Fage, der har nogle
avancerede funktioner.
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Om indbygningen kan vi kun opfordre til at lase den medfélgende vejledning
meget grundig inden du starter pa arbejdet. Vi kan desvarre ikke ga narmere
i pa monteringen her, dertil er der de forskellige argang Karmann Ghiaer
for afvigende i stre¢mskemaerne og alarmernes opbygning for forskellig.

Ver opmarsom pa at du ikke altid blot kan benytte de eksisterende der-
kontakter fra interiérbelysningen i forbindelse med alarmen. Mange af
modellerne kraver egen kontakt, men hvis du ikke er meget for at bore flere
huller i din bil, sa er der rad for det. Hos VW forhandleren bestiller du
nye dérkontakter, reservedelsnummer 113 947 561 H disse kontakter har to
separate tilslutninger - en til interiérlyset og en til alarmen - prisen

er ca. 15 kroner.

Husk at s=tte de medf¢lgende markater pa ruderne, sa omverdenen kan se at
her er en bil der ikke lige er til at stjzle.

Eventuelt kan de elektonikinteresserede lave sig en lille lysdiode-
indikator, der monteret synligt udefra, lyser nar alarmen er slaet til.
Undertegnede WSD og CR er p.t. ved at lave et sadant lille kredsleb og
byggeanvisning vil senere blive bragt her i bladet.

Figur 2.
Gummiknop vrides af

— 3

y‘

Sker her

4+ '
Dor Bmsningéq

Forbindelses—-//’

stang til 1las. ‘;7
Figur 3. = = kiir

Husk at palen ikke _ _ \

ma skrues l&ngere o o o ) ©

ned end man kan \

fa fat om den i 1 4,
laset position !!111!! i 'yl

Lasepal efter @ndring
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K@B PA POSTORDRE I UDLANDET

Tor man, eller er man sikker p&, at blive snydt?

Bestil pd vedlagte kupon og vedlaeg check pa
belgbet. Det lyder jo nemt, men lad vere hvis
det er fgrste gang du skal handle med et firma.

Men hvad sd..... Lad os tage det en ting af
gangen.

1) Hvis det er muligt s& f& et katalog. Det
giver dig for det meste langt bedre oplysninger
end en annonce i et blad. Oplysninger du skal
bruge ndr du bestiller.

2) Underspg firmaets salgspolitik, garantibe-
stemmelser og returrettigheder. Du finder dem
ofte i kataloget.

Nogle firmaer har et gebyr pi smiordre 0g nogle
gange sendes stgrre ordre fragtfrit!!!

3) Brug firmaets bestillingsseddel. Det letter
deres arbejde.

4) Skriv pd deres sprog eller brug engelsk.

5) Send ikke penge straks sammen med din bestil-
ling ! Fremsend istedet din bestilling med en
anmodning om at f& en PROFORMAFAKTURA tilsendt.

Pd denne mé&de kan du kontrollere om priserne
passer og om hele din bestilling kan leveres.

Desuden kan fragtomkostninger opgives og
opkreves pé& forhdnd af firmaet.

Hvis du vil have varene, skriver du din bekraf-
telse pd proformafakturaen 0g sender den tilbage
til firmaet og denne gang vedlagger du beta-
lingen.

Selvom denne fremgangsméde ikke er nevnt i fir-
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maets salgsbetingelser, sd& prgv alligevel.

6) Husk at angive hvordan du vil have varene
tilsendt (post, bane, fragtmand, luftpost etc.)
Gylden regel: Jo hurtigere, desto dyrere......

7) F& din bank til at udstede en korrespon-
dentcheck, n&r du skal betale. Hvis du bruger
Eurocheque m& du ofte vente pd levering indtil
checken er clearet (blevet trukket pd din
konto). Almindelige danske check kan du godt
glemme i denne forbindelse, dels vil de sjaldent
blive accepteret, dels md de ikke bruges til
varebetalinger til udlandet.

Nogle firmaer accepterer diverse internationale
kreditkort (EuroCard/MasterCard, Visa, American
Express), men kraver ofte et gebyr pd mindre
kreditkort-ordre.

8) Serg for at fd fratrukket eventuel udenlandsk
moms. Hvis firmaet tillazgger denne pd din nota,
s4 har de ikke megen erfaring i salg til udlan-
det. Ganske vist kan du f& den refunderet, men
det kan tage meget, meget lang tid.

9) Husk at du skal betale moms og, hvis varene
kommer fra et ikke EF-land, told.

Hvis varene kommer med P&T, opkraver de denne
betaling ndr de afleverer varene til dig.

Hyvis de er fremsendt med en fragtmand, kan du
enten selv sgrge for betaling af afgifter og med
kvitteringen i hdnden f& udleveret varene (det
krever en halv fridag hvis der skal gd hurtigt)
eller du kan sende en check til speditionsfir-
maet, der sd kan sgrge for indfortoldning og
momsbetaling, men de skal selvfglgelig have et
gebyr for dette. Spgrg dem hvor meget, det er
nemmere for dem at ggre det end det er for dig.
Moms er jo 22 % og told p& autodele er ca. 8 %.

VIGTIGT! Ovennavnte metode er naturligvis ikke
skudsikker, men en af de bedste for dig. Har

du mulighéd for selv at besoge firmaet og fore-
tage dine indkeb direkte, sd er det stadig den
bedste made.
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KARMANN GHTIA 'ens udseende

gennem arene......

P& "utallige" opfordringer bringer vi igen den-

den lille oversigt over Karmann Ghiaens udseen-—

de gennem tiderne, sd& man nogenlunde kan argangs
bestemme de biler man ser, men husk at mange bi-
ler er renoveret og der kan ofte vare brugt for-
og bagskrazme fra nyere modeller.

Type 34.
Denne mo-
del er ik-
ke let at
argangs-
bestemme :
udefra, da
@endringer-
ne begran-
sede sig
til en &n-
dret profil
pa baglyg-
terne og lignende smatterier.

Type 14.
Fra '55 til '58 var formene buttede! Lag marke

til de sm& luftindtag i fronten og baglygterne,
s der ikke er

. sterre end
tobak for
en skilling
(billedet
pverst pa
neste side)




Type 14 til '58

Type 14 fra '59 til '69.

Ny profil pa forskarmene, hvor lygterne nu sid-
der hojere. Forreste luftindtag er ogsa blevet
steorre, ligesom baglygterne.




Nye blink foran, af typen, der gar om hjernet.

Baglygterne bliver ogsa sterre og indeholder
baklygter. I profil minder de om baglygterne
pd Type 3 modellerne i 60'erne (1500/1500S/
1600)

Type 14 fra '72
De store kassekofangere overfert fra Type 3
er den store ®ndring, men baglygterne blive
osga @ndret. De blive igen sterre, og man
benytter og-

sd her en Type e v,

3 del. De nye
baglygter og
kogangere be-

tyder ogsa an- . ' -
dring af bag- = \\\\_’ '///7
skermenspro- / el

fil, den bli-

ver hojere @% - ég

og langere.




PLADEDELE til K A RMANN GHIA

Vi bringer endnu engang oversigten over reserve-
delene til Karmann Ghia, Type 14, da der er et
par nyheder.

Dels fas del nr. 7 (Bagskarm, nederst, bagerst) nu
bade til modellerne med kassekofanger, dvs. fra
1972 og fremefter, og til modellene med den "gam-
le" kofanger

Den anden nyhed er et reparationsstykke til hejre
forskrem ved benzinpdfyldningen. Ved redaktionens
slutning havde vi desvarre endnu ikke prisen, men
vi har faet selve delen.

Husk at bestilling af disse dele skal ske hos:

Claus Remeling
Stranparksve]j 24
2900 Hellerup

telefon: 01 61 24 02

PRISER pr. 1.10.87 (Ret til @ndringer forbeholdes):

RESERVEDELE TIL KARMANN GHIA

MO. 1 FRONT PANEL 153,08
NO. 2 FRONT FENDER, HEADLIGHT. 178,088
NQ. 3 FRONT FENDER, L.R.SEC. 85,08
NO. 4 ROCKER PANEL 283,08
N@. S FRONT R.Q.SEC. 176,80
NO. & MIDDLE R.Q.SEC. 183,08
NO. 7 REAR Q.SEC. 145,608
NO. 8 REAR FANEL 187,00
N@. 1-8 H+V KOMPLET 2824,88@
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MARKEDSPTLAD S EN

KOBES :

Type 34 til genopbygning seges.

Henv.: Lars Damgaard
04 723053

SELGES :

Karmann Ghia Type 14 Coupe, drgang 1973
Tysk indregistreret, p&n og velholdt

(se julekortet '87) Lakeret i Antracit-
gra metal. Redt indtrak (stof p& saderne).
1600 motor (50 HK) Ny TOV (tysk biltilsyn)
Pris: DEM 10.000,- u/afgift

Henv.: Charlotte Christensen
Telefon 009 49 40 862272
(tales dansk)

(1 DM er ca. 3,85 kr. Red.)

Karmann Ghia Type 34, 1962. pen ©g velholdt.
Red med hvidt tag. Nasten ny ombytnings mo-
tor.

Pris ca. kr. 20.000,00

Henv.: Svend Jorgensen

06 14 96 37
Seren Madsen har et tag til en Type 14 coupe
stdende. Interesserede kan henvende Sig pa
telefon 06 573235






Drommer du ogsa

om en

TAL MED

-~
-

Vesterbrogade 194
T1f. (01) 21 45 98



