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Sperg efter Carsten Rossell

Klub Rabat!

Det er dyrt at spare rustbeskyttelsen pa Deres bil. Vejvaesenet spreder arligt tonsvis af salt for at
gore vejene sikre, og det er meget usundt for Deres bil, - og for Deres ekonomi. Deres bil ruster
op pa fa ar, hvis De lader «ta til.

Klub Rabat! mh:o";c; aUtOE

2400 Ksbenhawn Ny, | PTOtECt
TH. (01) 19 30 00 RUSTBESKYTTELSE

Kontakt Claus Bjerg for rekvisition.
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EFTERARSTRAFFET
vadt og varmt

RUND UM RELLINGEN

indtryk fra august maneds
europatraf nord for Ham-
burg
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pas pa din bil...
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af 50'erne
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Claus Bjerg (cB)
Willy Sejr Dierks (WSD)
Ebbe Holst (EH)
Flemming Lippert (FL)
Claus Remeling (CR)

Materiale til bladet kan ind-
sendes til:

Flemming Lippert

Grennevej 249, 9.

2830 Virum
Telefonisk henvendelse til:

Willy Sejr Dierks - ol 17 21 1lo
- 0l 61 24 o2’

Claus Remeling

De i bladet fremsatte meninger,
bemzrkninger m.v, er ikke ned-

vendigvis i overensstemmelse med

redaktionens samme.

Annoncer til "MARKEDSPLADSEN"
skal vare vere tydeligt market
KOBES, SELGES eller BYTTES.

EFTERTRYK TILLADT MED KILDE AN-
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T RN

’

!
.
;
y

T ~gape e -

P~

e e

e T e




Siden sidst

Efter i august/september at have set en serie
over 7 afsnit i TV om mafiaen og mafiosi i U.S.A.
og i Palermo, hvor "begivenhederne" tilsyne-
ladende styres fra, ja sa kan man ikke undga at
f4 visse hallucinationer og spgrge sig selv: Er
der mon opstaet en DANSK mafia, som har tilsvar-
ende organisatoriske grene - en sakaldet "Ghia-
mafia"?! En mafia som sgger at komme Ghia-klub-
ben til livs ved bl.a. at spolere samarbejdet
mellem DKGK og ligestillede s¢sterklubber i ind-
og udland - her tankes specielt pa vores (tid-
ligere) kontakt til Karmann Ghia Owners Club i
England, hvor man fra engelsk side fuldstendig
forstummede efter den fgrste, lovende brevveks-
LINg. 5 sas eller hvad med det desvarre yderst be-
skedne fremmgde til vore diverse traf, mandags-
aftener, Langelinietrazf m.v. ..... ligesom den
manglende stgtte til medlemsbladet.....

Vi spgrger ganske enkelt: Eksisterer der en
"Ghia-mafia" blandt os, som ¢nsker at komme klub-
ben til livs? Trad frem og lad os tale om det.
"Dusgr" loves for oplysninger, der kan f¢re til
afslgring af en sadan "mafia".

Godt ord igen! Ovennavnte er selvfglgelig al-
deles ikke mg¢ntet pa enkelte medlemmer af denne
klub - gentager: aldeles ikke - sa altsa ingen

grundt til at kime redaktionen/bestyrelsen ned
for at skzlde ud. Det eneste vi ¢nsker er, at
skabe l1lidt (eller meget) debat medlemmerne imel-
lem, om hvorfor det egentlig halter lidt. Vi ma
dog i denne forbindelse gg¢re opmarksom pa, at
intet vil vere i stand til at stoppe Ghia-klubben
- modgang eller ej - vi er pa vore pladser - sa-
lange I vil have os.

Med venlig hilsen
og god lasning (se indholdsfortegnelsen).

REDAKTIONEN ' /FL




PROELLEN

Hermed byder vi velkommen til Profil nr. 7,

Jens Ulrich (JU). (af F1. Lippert)

DATA:

Bop#l: Holmelinsvej 12, 1. tv., Lyngby.

Ghia: Type 1, coupé.

Farve: Bordeaux-re¢d.

Argang: '65/'69 (Endringer: 12 volts system,
benzindaksel foran - i stedet for under
motorhjelmen)

Motor: 1300 cc.

Antal km: ca. 220.000 km

Indtrak: Sort (I ¢jeblikket med blat overtrak -

bordeaux-rgdt overtrzk isattes senere).

(fortsat naste side)...
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DATA (fortsat)

km/ltr.: ca. 12 km.

Forsikring: Hafnia.

Medl. af Ghiaklubben: 1984.

Beskaftigelse: Ansat i radiobutikken "Lyd-

kilden", Rosengrns Allé 2,
Frederiksbera.

Fritidsint.: Stor interesse for HI-FI anlag
og al slags musik, spiller selv
klaver, dyrker lgbetrzning,
Ghiaen - og alle andre biler -
(JU har "Bil, Motor & Sport fra
1960 til 1986 - alle numre!),

JU har faet opbygget sin egen Ghia via dele
hjemtaget fra U.S.A. og har selv taget sig af
det mekaniske opbygningsarbejde.

Hvordan opstod din interesse for Karmann
Ghiaer?

Siden jeg vel har varet ca. 10 ar gammel, har
jeg interesseret mig meget for biler - forskel-
lige marker af biler - og jeg har studeret et
utal af forskellige blade omhandlende biler,
deriblandt "Bil-Revyen", og det var heri, jeg
fogrste gang sa en Ghia. Jeg har derefter altid
lagt marke til den og altid syntes, den var
noget speciel, og da jeg flyttede fra Jylland
til Sjazlland, sa jeg en Ghia i avisen, der var
til salg, og det er faktisk den selvsamme
Ghia, jeg har nu.

Du kgbte altsda din Ghia privat - af hvem?

Det var en dame, som hedder Annalise Hossy,
som pa det tidspunkt var medlem af klubben.
Hvornar var det?

Det var i sommeren '84.

Hvorfra skaffede du dig den viden og vejled-
ning til opbygningen af den del af det meka-
niske, som du har foretaget?

I forvejen havde jeg en Folkevogn 1302, og
heraf har jeg naturligvis tilegnet mig lidt
viden, men ellers er Ghiaen forholdsvis enkel
med hensyn til dette. Den er ikke sa kom-
pliceret igen. Jeg vidste, der var en klub
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for Ghiaer, sa jeg kontaktede med det

samme Claus (CB, red.) og blev medlem.
Ghiaen blev kgbt samtidig. Jeg fik en

hel del at vide om Ghiaen af Claus.

Hvor lang tid har det reelt taget af op-
bygge Ghiaen, dels det mekaniske og dels
svejsearbejdet der er foretaget, f¢r du

kom ud at kg¢re pa landevejen?

Det har taget ca. 1 ar - jeg blev fardig

for en maned siden (august '86), men mangler
stadig nogle smating og justeringer.

Hvad vil du ansla de totale omkostninger

vil blive?

Ca. 40.000 kr.

Hvad har ligesom varet det svareste for dig
at ordne under denne opbygningsfase?

Det er jo centralt at vide, hvad man egent-
lig skal skifte, ndr man gerne vil have en
virkelig gennemfgrt bil. Denne proces er
lidt tidskravende.

Omtrent samtidig fik vi sd& en kontakt i
U.S.A., og Willy (WSD, red.) var sa flink

at skaffe nogle dele hjem. Det var alle
mulige dele - til begge sider af vognen.
Derudover har jeg kg¢bt nogle helt nye, ori-
ginale varmekanaler af Claus, jeg har sat
nye vanger i, nye bundplader og sa er der
forskellige smating, som er blevet repareret
- ogsa pa selve karosseriet. Bilen har faet
en nylakering for nogle maneder siden, samme
farve - altsa bordeaux-rgd.

Vil du anbefale andre at fors¢ge sig med en
tilsvarende opbygning af en Ghia?

Det er jo individuelt, hvormeget der skal
laves pa en bil, men man vil ikke fortryde,
at man laver en gennemgribende istandsattelse.
Det er lidt synd, ndr man har sadan et "kleno-
die", hvis f.ex. rusten far rigtig fat -
Ghiaen ligesom kraver, at man skal holde den
smuk.

Har du ellers haft stgrre eller mindre pro-
blemer med Ghiaen, siden du begyndte at kgre
i den?




JU:

FL:

JU:

FL:

Ja, dgrtilpasningen i den hgjre side er

ikke, som den skal vare. Jeg arbejder pa

at finde ud af, hvor slemt det er.

Jeg skal have justeret mine bremser en lille
smule - returfjedrene, som trakker belag-
ningerne sammen, nar man har foretaget en
bremsning, er ikke stramme nok. Pedalen "han-
ger" narmest, nar jeg har bremset, og det be-
virker, at nar jeg drejer og dakkene kommer
ud i yderstillingerne, sa runger det narmest.
Det lyder meget, meget voldsomt, men det er
dog ikke sa galt.

Ja, problemer, problemer.... jeg skal selv-
fglgelig have lavet en hel del inde i kabinen
- jeg har taget alt ud af Ghiaen - der sid-
der faktisk kun sazderne tilbage. Jeg vil
have lakeret bunden indeni og givet den en
gang rustbeskyttelse, og matterne mener jeg
godt, at jeg kan fa gjort pane igen - ellers
kan jeg ke¢be nogle nye. Sa der er nok at
lave.

Udover alt dette sa er saderne i bilen ganske
"tratte", dvs. blgde, og jeg har set i det
amerikanske blad, "Hot VW", at man kan mon-
tere noale Golfsader. Det skulle kunne lade
sig ggre, dog er det muligt at understativet
i gulvet skal flyttes. Dette sade er meget
bedre, og sa er der nakkestgtter i, hvilket
er en stor fordel mht. sikkerheden, men jeg
synes ogsa, det g¢r Ghiaen panere. Ydermere
giver det en bedre sidestgtte.

Hvor skaffer du dine reservedele; er det ori-
ginaldele og hvilket varksted bruger du?

Ja, jeg har faet lavet noget ved et nu nedlagt
Folkevognsvarksted i Lyngby (udste¢dning skif-
tet) . Jeg har som sagt kg¢bt disse amerikaner-
dele og har endvidere kgbt nogle smating ved
Rg¢ssel; her betalte klubrabatten sig. Jeg
har ogsa faet en del ting af Claus, i den
retning har han varet meget behjalpelig, det
er helt sikkert. Hans priser er ogsa absolut
rimelige, dem vil jeg ikke klage over!

Du har ikke noget fast varksted?
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Egentlig ikke, men mht. rustarbejdet, blev
bilen lavet i Jylland (Hobro), og derfra

blev der skaffet nogle af reparationsstyk-
kerne, f.ex. bundpladerne og vangerne. Dem
kunne man ikke fa i U.S.A.

Kgrer du Ghia Aaret rundt eller kun om som-
meren?

Jeg kommer til at kgre aret rundt, forelgbig

i hvert tilfalde.

Der er ingen bil nr. 2 at tare pa?

Ikke lige nu. Ressourcerne stdar ikke til det,
men jea vil da helt klart erkende, at det
ville vaere en fordel med en "vinterbil". En
Folkevogn og varme - det hanger ikke helt
sammen. Igvrigt kunne jeg godt taznke mig at
eksperimentere med en blaser til bilen. Der
har varet en artikel om dette i et amerikansk
blad, hvor systemet skulle vare, at man tog
varmen fra varmekasserne, og pa den made skul-
le blaseren ogsa kunne give noget varme, selv-
om motoren gar i tomgang. Jeg tror, at man
pa Porsche 911 benytter en blaser noget i
denne stil, s& hvorfor ikke ogsa pa en Ghia?
Hvad kan du specielt godt lide ved Karmann
Ghiaen? - Er det kgreegenskaberne, designet,
driftsikkerheden, gkonomien, det sporty look

Jeg synes Ghiaen er sa smukt formgivet. Det
er en ynde at se disse rene linier, og der er
harmoni i hele bilen. Der er ingen steder

pa bilen, hvor man kan sige, at her halter
det 1lidt. Jeg kan ogsa godt lide det sporty
look, det tror jeg de fleste kan. Mht. kg¢re-
egenskaberne kan man ikke sige, at Ghiaen
lever op til, hvad man kan fa i dag. Selv-
felaelig ikke - men alligevel - den kgrer
faktisk godt, og det er dejligt, at den har
en lidt fast affjedring - man ved, hvor man
har den. Hvad angar designet, er det noget
af det mest heldige, jeg har set!

Er der ¢konomi i at k¢re i en Ghia?

Altsa, hvis man er meget, meget rationel, sa
havde man aldrig en Ghia, fordi det er meget
billigere at kgbe en mere traditionel bil -




" FL:

10

JU:

FL:

JU:

FL:

JU:

FL:

JU:

FL:

JU:

FL:

FL:
JU:

FL:
JU:

men der er noget, der hedder livets glader -
Ghiaen er en af dem! Igvrigt er den ikke dyr
at kgre i, den har jo Folkevognskomponenter,
og sa er den driftsikker - men reservedele

er dog dyre.

Hvad siger udenforstaende, nar du siger, du
ejer en Ghia?

Nogle ved godt, hvad det er - isar de aldre
mennesker - de er meget begejstrede. De
unge mennesker kender den ikke sa godt.

Hvor meget mener du, din Ghia er vard, hvis
du skulle szlge den nu?

Det har jeg svart ved at svare pa.... jeg vil
tro, at prisen ville komme til at ligge pa ca.
50-60.000 kr. Det er den vard, nar jeg tager
i betragtning, hvad der er lavet pa den.

Har du deltaget i nogle traf indenfor de
seneste 2 ar?

Jeg har varet med til Alholm Automobilmuseum
og sommertraffet til Knuthenborg 1985.

Du kommer javnligt til mandagstraffene...?
Hvad med Langelinie?

I 4r har jeg ikke varet sa meget pa Lange-
linie-trzffene, mere sidste sommer, men mht.
aftenmgderne om mandagen, synes jeg, at der
falder en del gode "guldkorn" af en sadan
aften, som jeg har kunnet bruge, nu her hvor
jeg har gaet og arbejdet med Ghiaen.

+ eller - til de eksisterende trazfformer?

Jeg finder det meget passende, maden hvorpa
de arrangeres, dog savner jeg nogle flere
Ghiaer pa& sadanne ture.

Ja, vi betragter jo 10 Ghiaer pa en sadan tur
som varende ganske godt...desvarre.

"Mit bedste traf"?

Traffet til Alholm var jo fint. God stemning,
godt vejr, og sa havde det jo noget med biler
at ggre altsammen - det skarper interessen.
Samvaret betyder meget, men ikke alt - det er
trods alt en Ghia klub.

Ros eller ris?

Jeg vil starte med at rose Ghia Profilen -
altsa det initiativ du har taget. Det er
faktisk noget af det bedste ved Info, fordi

R id
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det fortazller noget om de problemer og
glader, som folk har haft med deres Ghia.

Man kan lazre meget af det. Det kan bruges
til noget!

Claus har varet meget behjzlpelig med reser-
vedele og Willy har ogsad varet alletiders,
f.ex. nar man syntes, at der var nogle ting,
man gerne ville have lavet om pa Ghiaen, J& 7
sd var der gode rad at hente. Han har en hel
masse ideer. Han er sprudlende!

Jeg synes ikke, at Ghiaen behgver er vare
original hele vejen igennem. Dog skal man
vearne om dens udseende - det er trods alt det
starkeste kort pa Ghiaen. Jeg synes f.ex.
godt, at man skulle kunne montere nogle gas-
stgddempere, som er lidt bedre - hvorfor skul-
le man ikke det? Jeg har 0ogsa nogle Porsche

crom falge ("Lemans"). Disse mener jeg ggr
Ghiaen lidt mindre spinkel.
Dette bliver "Hr. Formanden" (CB, red.) vist

ikke glad for at hgre, han svarger jo noget
til originaldele....

Man skal passe pa, at man ikke laver for
meget om, f.ex. som mange amerikanere har
gJlort. De ¢delzgger jo narmest bilerne.
Findes der Karmann Ghiaer efter ar 2000?

Ja, det ag¢r der. Det er den suveran nok til!
Findes din?

Ja, ingen tvivl om det.

Eventuelt?

Jeg synes godt, man kunne fa& nogle flere ideer
ind i klubbladet - sdsom ting man kunne satte
P& Ghiaen, eller lave om p& Ghiaen - f.ex.
hvide daksider, forskellige former for falge,
forskellige former for udstyr (instrument-
panelet m.v.)- forskellige dimensioner af
disse ting; er der stgpddampere, der egner sig
specielt meget til en Ghia? Man kunne f.ex.
montere en "Camper Compensator" (en krang-
ningskompensator); hvad er der pa markedet
mht. betrzk og matter? Hvad kan man fa ved
R¢ssel- hvad kan han skaffe? ---- Det er noget
i den retning jeg savner.

11 |
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Er det en "Ideshop", du vil have?

Ja, det kan man godt sige. Der ma godt kom-

me lidt flere tanker og ideer ind i bladet.

Det er jo netop det problem, vi pa redaktion- ’
en har sloges med - nemlig at fa medlemmerne j

til at indsende ideer, forslag og andet mate-
riale til bladet - noget nytankning - sa det
ikke bare var redaktionen, som skulle bestem-
me, hvad indholdet skulle vare - men det har
jo indtil nu varet umuligt at inddrive noget
fra medlemmerne. Vi har faktisk ikke faet

noget materiale at arbejde med - ikke andet

end det vi selv har kunnet opdyrke. Merrilds
har varet pa pletten et par gange, hvilket

vi har takket for, men i forhold til klubbens
stgrrelse g¢r disse "draber" jo ingen s@.....

Forslaget om en "Ideshop" vil blive taget op
pd kommende redaktionsmegder.

P4 redaktionens vegne takker jeg Jens Ulrich
for hans medvirken til dette interview.

BLIVER DU PROFIL NR. 8 ??? VER KLAR...OG SVAR!

Dette &rs sidste lottonumre er udtrukket
som felger: nr. 2 og nr. 39.

Den heldige, terstige vinder kan uden

forevisning af gyldigt HT-kort henvende ’
sig til CB, som ss&dvanen tro vil stille
sig behjzlpelig med den flydende vare..... ‘.




Ghia-treffet til Holmegaard Glasvark
spndag den 14/9 1986.

e {

Aksel Merrild (AM) fortaller af Ebbe Holst

EH: Vil du give et referat af turens forlgb?

AM: Ja, vi mpgdtes som sadvanligt pa Frederiks-
berg Runddel kl. 9.30 og kegrte afsted kl. lo.
Turen ned mod Nastved gik bedre end pa de
foregaende ture, fordi vi ikke kgrte i kor-
tege - det betpd, at man ikke skulle koncen-
trere sig sa meget som ellers. Som meteorolo-
gerne havde forudsagt, regnede det simpelthen
helt fantastisk.

Na, men vi kom da derned, og vi blev lukket

ind gennem bommen og op foran hovedbygningen,
hvor vi parkerede. Der kom en meget elskvar-
dig guide og viste os hen i kantinen, hvor vi
kunne kgbe drikkevarer (som blev serveret i
Holmegaard glas) og indtage vores mad.

Mens vi spiste kom der et klubmedlem hen til
os, der rent tilfeldigt var kommet forbi,men
som boede i Nestved. Han tilbgd os alle at
komme forbi hans tankstation og fa en gratis
bilvask (det var nu ikke ngdvendigt i det
regnvejr).

Efter spisningen blev vi vist rundt og sa pa
lokaliteterne. Vi sa bl.a. glasblaserne, der
laver glas pa 2000 ars gamle principper, vi

&




séa de fuldautomatiske maskiner, der laver
mange flasker i minuttet og endelig sa vi
nogle antikke glasting helt tilbage til
Holmegaards opstart i 1825.

Rundvisningen sluttede i Glasboden, hvor vi
kunne kgpbe Holmegaard glasvarer.

Bagefter kgrte vi ud og besggte vores for
omtalte klubmedlem pa tankstationen.

Her viste det sig, at benzinen var meget
billig, og vi tankede da ogsa op. Prisen
var under 5 kr. pr. liter.

Derefter var det tid til at komme hjemad.

EH: Var der noget pa turen, der var specielt
godt, f.eks. udflugtsmalet, arrangementet
etc.?

AM: Jeg tror nok at udflugtsmalet var meget vel-
valgt - alle var meget interesserede. Jeg |
nevnte vist ogsad det med turen derned - at
vi ikke kgrte i kortege - det var ikke sa
presset.

EH: Har du ellers nogen kritik af turen? |

AM: Ja, denne tur havde nogle plusser idet alt :
klappede. Vi var ogsa meget velkomne pa Hol-
megaard - det har ikke altid varet tilfeldet

de andre steder vi har varet.

P& redaktionens vegne takker jeg Aksel Merrild

for hans medvirken.
EH
N.B. Der medte 4 Ghia'er og 8 personer.




Rund nm Kedlingesy

Europa-Traf i Pinneberg 16. - 17. august 1986.

Fra Dansk Karmann Ghia Klub Medte vi op med 11 bi-
ler og 23 personer. Vi var fra starten 12 biler, men
et uheld pa motorvejen, lige uden for Kbhvn., var
arsag til at Tove Getze ikke fik sin Ghia med til
Pinneberg. Om uheldet og hvad der senere skete, kan
I l®se na@rmere i Info nr. 1/1987.

Vi startede med kurs mod Pinneberg (Hamborg) fredag
d. 15. aug. Den forste nat overnattede 8 personer
privat hos frau Timm, Dorfstrasse 8, Delingsdorf.
Denne virkelig gode overnatningsmulighed, var en ad-
resse, som vi fra bestryrelsen, der var i Tyskland

i april 1986, fandt ved en tilfaldighed. God og bil-
lig overnatning for alle pa tur til Hamborg og kun
25 km. fra centrum.

Resten af deltagerne fulgtes til hotellet i den
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nordlige del af Hamborg (Novotel i Schnelsen). Det
viste sig at vere et ganske dejligt hotel, pragtful-
de varelser, god morgenmad, men derudover den dar-
ligste service, som kan tankes.

Efter et lille beseg i baren gik vi til ro - alle
ville jo vare friske til lerdagens strabadser.

Efter et lakkert morgen maltid, var alle ude at ny-
de det dejlige vejr og hvad tror I vi sa ude pa par-
keringspladsen? Om aftenen havde der varet en halv
snes Ghia'er parkeret der, nu var der Ghia'er over-
alt - et dejligt syn, som kunne ruske op i selv ik-
ke-Ghia-elskere.

Klokken 10 kerte vi sad til det egenlige tra@f hos

den lokale V A G forhandler i Pinneberg og havde vi
for set mange smukke biler, ja sa var det nasten ik-
ke til at tro sine ojne her - Har du set den 73'er
kabriolet der? Nej se der er en coupé med stofskyde-
tag osv. osv. Det var simpelthen som nar bern kommer
ind i en slikbutik.

-—

Den ville jeg gerne eje !!!
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Efter sadan at have vandret rundt i 2 timer med
2jne sa store som tekopper og et lettere hyste-
risk brug af fotografiapparatet fik vi serveret
en udmarket forkost i VAG's varkstedshal.

Om eftermiddagen deltog vi i et orienteringsleb.
Det var meget veltilrettelagt, og pa den made sa
vi den smukke egn omkring Elben. Efter lobet kor-
te vil til Novotel, nogle af os tog et hvil, an-

dre en drink i1 hotellets smukke have - og sa var
der dem, som ikke havde faet nok, hvor tror I de
var at finde? - Ja ganske rigtigt ude for at se

pa Ghia'er igen.

Ud af 86 Ghia'er var der kun 3 stk. type 34 -
resten var type 14, ca. halvdelen i kabriolet ud-
gave.

.
v

.

Sendag var vi pa havnerundfart i Hamborg, I bussen
ind til Hamburg havde vi endog dansktalende guide
fra den arrangerende klub. Derefter gik turen til-
bage til VAG, hvor vi afsluttede med pelser og ol
og vand. Jeg var med fa undtagelser tilfreds med
treffet, for alt jeg kunne enske mig at se, med
hensyn til dejlige Ghia'er var helt i top.

@
o)
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Den danske vinter star for deren, og det betyder
som regel sne, seole og sjap.

En ikke ubetydelig m@ngde heraf finder som regel
vej til bunden i din Ghia, hvor det giver sit

bidrag til "Rustens Fremme" - medmindre du lige-
frem har stillet Ghia'en tilside indtil foraret.

Men ensker du, at kere i din dejlige bil om vin-
teren kan du alligevel undgd problemet.

Lesningen er "RENSI-mdtter". Disse grda gummimat-
ter med hej kant beskytter din bils interier mod
den salte snevalling. RENSI-matter fas "faconsy-
ede" til de fleste biler. Ogsa til Ghia'en ?2?22?

Nej - og ja, du keber den model, der passer til

VW 1600/Renault 14. Den ligger sa tat pa formen

i Ghia'ens fodrum, som man vel kan komme.

Prisen ? Ja, 50.- til 60,- kroner pr. styk og en
reparation af bunden maske sparet.

Hvor ? Sterre servicestationer, varehuse og bil-

tilbehersforretninger. Sammenlign gerne priser

forst - madtterne er mange gange pa tilbud.
WSD/CB

AMERKANETRDETLE -

Nu har vi fdet vor forste sending "amerikanske"
reparationsstykker. Claus Remeling star for bestil-
lingsmodtagelsen. (tlf.nr. forest i bladet).

Priserne er yderst rimelige og vil kunne fas

ved henvendelse til ovennavnte hr. Remeling
(nedennavnte skribent har nemlig forlagt pris-
listen og kan derfor ikke give nejagtige beleb -

beklager).
WSD
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F.D.M. prover de nye automobiler

VW-GHIA

Af civilingenier MOGENS TEISEN

terer har | tiden efter krigen haft

en enestiende succes, og deres
formgivning har direkte og Indirekte
prieget de fleste moderne vogne.

Den tyske folkevognsfabrik har sam-
tidig haft en tllsvarende succes pad det
tekniske og kommercielle omriade, hvor-
for et tysk-italiensk samarbejde pad for-
hind métte antages at fere til et bemuwr-
kelsesvaerdigt resultat,

Karosserifabrikken Karmann | Osna-
brick (kendt som leverander af VW-ka-
brioletkarosserier) har formidlet et sddant
samarbejde ved at montere et VW »chas-
sis« med et Coupe-karosseri, konstrueret
af Carrozzeria GHIA | Turin. Produk-
tionen af denne model fik hurtigt et
meget betydeligt omfang, og da GHIA'en
lkke la:ngere er nogen sjweldenhed her
i landet, har MOTOR efter opfordring af
udskillige medlemmer haft et eksemplar
til vejpreve.

DE norditalienske karosserikonstruk-

»Chassiset« er med ganske (4 @ndringer
det samme som i den almindelige folke-
vogn. Som det ses pd tegningen bestar
det af en platform af pressede stdlplader.
Langs midterlinien gir et svart central-
ror, som bagtil ender i en guffel, der ba-
rer haekmotoraggregatet, Hvert forhjul er
ophwngt | to parallelforte langsvingarme,
der er lejret | et par tvarstillede rer,
som er boltet til den forreste ende af
centralreret. Forhjulene er affjedret med
lamellerede torsionsstanger, der ligger
Iinden | tveerrerene, og bevagelserne
daempes af et par lodretstillede hydrau-
liske teleskopdwempere. | modswetning til
den normale folkevogn har GHIA'ens for-
toj en kreaengningsstabilisator af torsions-
typen, der som vist pd billedet forbinder
de nederste langsvingarme, men i ovrigt
ikke rerer schassisete. Styretejet er af
skrue- og metrik-typen, og den todelte
sporstang er monteret sdledes, at hjule-

Forhjulsepheng med
kreengningsatabilixator
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nes styrebeveegelser er fuldstsndig upd-
virkede af affjedri veegelserne, ﬁ;
akslen er en pendulaksel, og de svinge
halvaksler flkseres | vognens lengderet-
ning af »vridningsblede« langsvingarme,
der er direkte forbundet med tveerliggen-
de, massive torsionsstave. Bagtlejets hy-
drauliske teleskopsteddeempere steotter
foroven mod konsoller, der er fastspaendt
pd enderne af det tvierrer, der omslutter
torsionsstavene. Fodbremsen virker hy-
draulisk péd alle hjul og hindbremsen me-
kanisk pa baghjulene.

Haekmotoraggregatet er nejagtig det
samme som | den normale folkevogn, men
kurburatorens luftfilter er wmndret, fordi
GHIA'ens motorrum er lavere.

Den firecylindrede topventilmotors kon-
struktion fremgar af snittegningen. Keole-
luften leveres af en blaeser, hvis lebe-
hjul er monteret pd dynaumoakslen, og |
bleserhuset ses oliekeleren til venstre
for lebehjulet.

Motorens drejningsmoment overferes
gennem en »tor« enkeltpladekobling til en
nksel, som gdr over og forbl differentialet
til gearkassen. Denne har fire indirekte,
fremadgidende hastighedstrin, og spids-
hjulet sidder direkte pd udgangsakslens
bagudvendende ende. II, 11l og IV gear
er forsynet med meget kraftige synkro-
niseringskoblinger, og gearene skiftes
med en kort, stiv gearstang, hvis beve-
gelser overferes til gearkassen gennem
en aksel inden | centralreret. Kron- og
spidshjulet har spiralskdrne tsender, og
differentialet har normale koniske planet-
hjul. Differentialets ssolhjul« er | eet
med yderparten afl de specielle kardan-
led som vist pd det vandrette snit | trans-
missionen. De Indadvendende ender af
drivakslerne er spadeformede og danner
kardanleddenes Inderste element. De rer-
formede pendulaksler er inderst lejret
pd kuglellader udarbejdet direkte | diffe-
rentialets letmetalhus. Denne konstruk-
tion medferer, atl drivaggregutets bevie-
gelser | nogen grad overferes til pendul-
ukslerne, og motorens gummiophaeng kan
derfor ikke geres sd blede som vanligt
i  mere konventionelle arrangementer.
Boxermotoren er imidlertid bedre af-

balanceret end rskkemotoren, og dette
forhold spiller derfor ikke nogen storre
rolle | folkevognen.

Det helsvejsede stdlkarosserl er med
bolte fastspeendt mod platformen, og kon-
struktionen er lige s& staerk og stiv og
omirent lige sd let som et selvbarrende
karosserl. Den »todelte« konstruktion har
imidlertid den betydelige fordel, ut de
gummimellemleeg, der er indskudt i dele-
fladen, holder hejfrekvente svingninger
borte fra selve karosseriet og derved hin-
drer den rumlen, som ofte heres i selv-
barrende konstruktioner. Endvidere er re-
parutioner af alvorlige skader viesentlig
simplere.

GHIA-karosseriet har et usedvanlig
stort glasareal, og alle fire hjernestolper
er gjort s4 tynde som overhovedet mn
ligt. For ikke at seette den wwestetiske (0g
pruktiske) veerdi af dette arrangement
over styr, har man udeladt de seedvanlige
vinduesrammer | derene. Der findes hel-
ler Ingen trekantede vipperuder, men til
gengaeld et  fortrinligt friskluftssystem
med store luftindtag | vognens forende.
De to brede dere er hmngslet | forkanten,
og de buede derruder, der kan hsves og
sienkes med hdndsving, presser mod gum-
milister | den everste del af derdbningen
og | en smal, forchromet liste pA forkan-
ten af den trekantede siderude, der lige-
ledes er buet.

Det meget brede vindspejl og den nwe-
sten lige s brede bagrude er naturligvis
ogsd buede, og der findes sdledes intel
plant glas | vognen.

De to separate stole foran har en usad-
vanlig god form og en komfortabel pol-
siring. De kan indstilles sdvel i leengdec-
retningen som | hejden, og heeldningen
af de steerkt krummede ryglen kan va-
rieres, »Nedsismdet« bagi har gnd plads
for to store bern, og bug ryglenet findes
et ret rummeligt bagagerum. Ryglanel
kun klappes vandret ned, og dets bagside
danner da en platform for ekstra bagage.
Swederne og de Indvendige derflader har
fint forurbejdet kunstimderbetrack, og der
er tykke taspper | vognbunden og pd bun-
den og siderne af bagagerummet.

Vognens instrumenter udgeres af et

Vandret anit | teansminslonen
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stort speedometer og et tilsvarende elek-
trisk ur monteret lige foran det toegrede
rat. Midt i instrumentbordet er der plads
for en radlo, og over handskerummet i
hejre side er der monteret en sveer bejle,
som passageren kan holde |.

Foran | vognen findes et ret stort ba-
gagerum, | hvilket en stor af pladsen dog
optages af benzintanken og reservehjulet.

GHIA'en er udstyret med det samme
opvarmningssystem som folkevognen.

Kereegenskaber.

I betragtning af, at GHIA'en er meget
lavibygget, ma Indstigningen til forswc-
derne betegnes som bekvem. Man sidder
temmelig dybt | vognen, men en hej ferer

‘hird

kan netop -sc¢ overkanten af _hejre for-
skarm, og udsynet er {remragende godt
i alle retninger, og de meget smalle
hjornestolper generer praktisktaget lkke.
Swderne yder god stette ogsd mod tveer-
kreefter, og kerestillingen er Iideel. Det
toegrede rat falder naturligt { hinden og
giver frit overblik over Instrumenterne.
Der er god plads omkring pedalerne, og
gearstangen og hindbremsegrebet i mid-
ten nds bekvemt. Fjedre og deempere har
samme karakteristik som | folkevognen,
og GHIA'en er siledes relativt stift af-
fjedret og s& kraftigt dempet, at alle
rokke- og niksvingninger hindres., Krseng-
ningsstabilisatoren | fortejet ‘bevirker, at
kreengningen | sving er endnu’' mindre
end i folkevognen og, hvad der er vee-
sentlig vigtigere, at overstyringstenden-
scerne er reduceret ganske betydeligt. Ved
korsel gennem skarpe sving feles
GHIA'en meget sikker, og dens kereegen-~
skaber ma som helhed betegnes som me-
get fine. PA darlige veje kan affjedringen
feles lidt hird, navnlig ved lave hastig-
heder, men dette er efter preverens op-
fattelse en rimelig »pris« for de fordele,
som en stiv affjedring og kraftig demp-
ning giver ved hurtig kersel pA normale
veje.

Styringen er som | folkevognen hejt
gearel, positiv og preecis. Vejbanens sted
markes lkke | rattet, og der er passende
selvopretning efter sving. Vognens ret-
ningsstabilitet er perfekt ogsd under har-
de opbremsninger. GHIA'’en viste sig un-
der preverne al veere noget felsom for
sidevindspdvirkninger omend i langt rin-
gere grad end folkevognen. Der blev kert
med 120 km/t | meget kraftig sidevind,
‘hvilket krsevede hele fererens opmeerk-
somhed, men da hastigheden reduceredes

til 100 km't, kunne vognen omirent passe
sig selv.

Folkevognens overdimensionerede syn-
kroniseringskoblinger og pracist virkende
skiftemekanisme herer som bekendt til de
bedste der findes, og bremserne er fuldt
tilstreekkelige for de hastigheder, der her
kommer | betragining. GHIA'en har si-
ledes alle de egenskaber, man kraever af
en forsteklasses sportscoupé, og nogle vil
miske derfor mene, at den burde have
lidt sterre motorkraft. Dette kan vel dis-
kuteres, men rigtigt udnyttet kan den
forhadndenvarende effek!l give forbavsen-
de heje gennemsnitshastigheder, og vog-
nens fine kereegenskaber og komfort gi-
ver en udpraeget koreglwde.
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SPECIFIKATIONER
Marke: VW-GHIA, DO

Fabrikat VW-Werk, Wolfabuirg, og Karmann,
Osnabrilck, Tyrkland.

Dagapria { fri handel: kr. 2640,

Veyptafpift Incl. 50% midlertidigt tilleg kr.
120 anig. .

Motor: 4-eyl. luftkelet boxermotor wed top-
ventiler, Boring: 77 mm,. Slaglengde: 61
mm, lagvolumen: 1192 cm®, kompressions-
forhold: 6.6:1, storste effekt: 30 hk, ved
3400 o/m, #torate deejningsamoment: 7.7 mkg
ved 2100 o/m,

Tranamission: Ter enkeltpladekobling. Flre.
trine gearkosse med synkrvonlseringskoblin-
ger for LI, 1T o IV gear. Udvekslinger |
gearkasse: I gear: 360, I gear: 18K,
LI gear: 1,23, IV gear: 082, bakgear: 4,63,
Spiralskarne kron- og spldshjul med ud-
veksling 4.4, Direkte trek pa pendulbag-
aksel,

Chasnin:  Platformramme med  centralrer,
Forhjulsophenx: Langsvingurme m, kreng-
ningastabllisator af torslonstypen, Baghjuls-
opheng: Pendulakaler, Torsjonsfjedre og
dobbeltvirkende hydrauliske teleskopated-
dempere for og bag. Styreto): Skrue. og
motrik, 2-delt sporstang. 2'5 ratomdre Jning
fra stop til stop. Fodbremmer: Hydraulink
virkende pa alle hjul. Handbremae: Meka-
nisk virkende pa baghjul. Hjul og dwk:

«Pressede stAlpladehjul monteret med 5,60—
18" dmk.. Kl-anleg: & volt.

Hoveddi i m. 0.2/ Akselafstand: 2400
mm, sporvidde for: 1290 min, »poreidde bay:
1250 mm, sterste leagde: 4140 mnm, sterste
bredde: 1830 mm, storste hejde (ubelastet):
1325 mm, frihejde over vejbanen: 172 mm,
vendediameter: ca. 11 m, tankindhold: 401,
derafl 5 | reserve, egenvgt: 790 kg

PROVERESULTATER
Omnateendigheder: Varmt og tert vejr. Skone
net vindhastighed: 45 m/nek. Proveekss
cmplarets kilometerstand: 26.000 km.

Bpeedometreln fejlvisning:
Vognepeedometrete visning:
20 10 60 RO 100 120
Virkellg hastighed km/t:
20 43 60 TR L R E |

Malle tophastigheder km/t:
I gear: 10, 11 gear: 75, 111 pent 107,
IV gear: 120

Acceleration i gearene (sekunder):
1 1 1w

2040 km/t ... 3.4 5.5 -
30—60 km/t ...... 6.3 8.4 16.0
10X kmm/t ... — 13.0 214
50100 km/t ... .. - 251 304
Acceleration gewnem gearene:
0—20km/t .......... 1.6 nek.
* DD R/ cooovions 5.0 sek,
0-80 km/t .......... 0.5 wek,
0—-80km/t .....ocn. 1X,3 avk,

0100 km/t ......... 31.6 mek.

Bewnzimokonomi mdlt ved korsel med
Kkonstaute hastigheder:

WRM oivvivses 20.4 km/)
S km/t .......... 195 kmy/)
SORMME . iorovas . 17,9 km/l
100 km/t . ....... oo 149 kmyl

Der anvendtes normalbenzin,

Alle mAlinger udfort med 2 personer | vognen,
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