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Sperg efter Carsten Rossell

Klub Rabat!

Det er dyrt at spare rustbeskyttelsen pa Deres bil. Vejvaesenet spreder arligt tonsvis af salt for at
gore vejene sikre, og det er meget usundt for Deres bil. - og for Deres ekonomi. Deres bil ruster

op pa fa ar, hvis De lader «ta til

Auto Protect auto!:!

Kiub Rabat! [Jortheavej 8 rotec
2400 Kebenhavn NV. p t t
RUSTBESKYTTELSE

TH. (01) 1930 00

Kontakt Claus Bjerg for rekvisition.
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Siden sidst

Goddag igen! - og godt nytdr til alle vores med-
lemmer.

Hermed bringer vi direkte til jeres brevkasse med-
lemsbladet fyldt med Ghia-dynamit. Detonationerne
vil ingen ende ta', sa derfor har vi endnu engang

en Ghia-profil, denne gang fra Middelfart. -
I denne mgrke og kolde tid hvem har sa ikke lyst

til en flaske rgdvin? Nej vel, sla derfor straks

op og se om du er den heldige vinder i denne -
trzkning af Info-lotto.

Endvidere finder du indlagt i dette nummer af Info

to "ting" af vasentlig betydning: Indkaldelse til
Generalforsamlingen d. 7/4-1986, som du venligst

bedes studere ngje. Bestyrelsen haber pa denne
Generalforsamlina, at fremmgdet bliver eksplosivt,
sidledes at I alle kan f& at vide, hvordan det star
til med denne "haderkronede" klub. Pa denne dag
vil der bade blive diskuteret fortid, nutid og
ikke mindst fremtid. Hvilken sa@son gar vi i mgde
i 1986/87? Mgd op og fa stillet din nysgerrriched
Den anden "betydningsfuldhed" som er indlagt i
dette blad er et nasten veludfyldt girokort, dak-
kende dit/jeres medlemskab for den kommende sason.
(Der mangler kun Postvasenets stempel). Det vil
selvfglgelig vere overflgdigt at fortazlle, at
klubbens eksistens i hgjeste agrad hviler pa de
indkomne kontingenter - derfor vil vi ng¢jes med
historisk at konstatere, at klubben i de senere ar
har oplevet en absolut gladelig medlemsfremgang.

Flinke og positive mennesker - ja, det er faktisk,
hvad klubben altid har stdet - og stadig star for.
Derfor vil det cglade os meget at modtage netop din -
meddelelse om fortsat medlemskab.
I bladet finder du oagsa en oversigt over udenland-

-

ske klubber (klub-adresser) samt nogle gamle salgs-
slogans vedr. Karmann Ghia.

Med venlia hilsen og, vel mgdt i det nye ar.

REDAKTIONEN
FL



PROFILEN

af Flemming L.
Denne gang: Helge Petersen (HP)

Data:

Bopal: Algade 29, Middelfart.

Ghia (Type): Type 1, cabriolet.

Farve: Sandfarvet m/sort top.

Argang: 1962.

Motor: 1200 cc.

Antal km: 370.000.

Km/ltr.: Ca. 15 km.

Indtrak: Rgdt/lysegrat.

Forsikring: Baltica.

@vr. fritidsinteresser: Historie, musik (spiller selv)
windsurfing, m.m.m.
Antikvarboghandler af profes-
sion samt harmonikaspecialist.
Indtil 1962 landmand.

~
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Hvordan opstod din interesse for Karmann
Ghia'en ?
I 1960'erne havde jeg set Ghia'en og tankte, at
sddan een ville jeg gerne eje. En kunde i min
davarende forretning i Fredericia kom kgrende i
en mgrkebld Ghia, og hver gang stod jeg og ngd
synet.
s3 i februar 1969 stod der pludselig en Ghia i
vinduet hos Opelforhandleren i Fredericia,
endda cabriolet. Jeg har haft cabriolet fgr,
pbl.a. Opel Kaptajn og Jeep.
Jeg kgbte sd Ghia'en for 16.800 kr. med en
Morris Stationcar i bytte. Ghia'en havde da kun
kgrt 45.000 km, og det var en farvehandler i
pyen, som havde haft den f¢r mig. Den var vel-
holdt, men med rust ved lygterne. I to &r stod
den p& gaden, siden i garage.
Hvilke stgrre reparationer har du foretaget ?
Gearkasse og starter har fungeret perfekt ind-
til nu, men motoren er blevet skiftet ud, end-
da 3 gange. Den sidste har kg¢rt 160.000 km og
virker updklageligt. Jeg har fdet visse led i
styretgjet fornyet. I starten fik jeg nye for-
hjulslejer, de havde vist varet spendt for
stramt (ver opmaerksom pa den slags).
I 1971 fik jeg nye paneler med varmergrene i
siden, i hvilke der dog var en fejl s& ingen
varme kunne komme ud ved fgdderne, hvilket jeg
huskede at undersgge selv, da jeg i 1982 fik
det fornyet igen og fik lavet et hul i r¢rene,
s& varmen kunne komme ud ogsa forneden. I 1976
havde jeg faet en ny kaleche i, og yderligere i
1982 fik jeg nye forskarme, lister m.m., altsa
alt i alt en ordentlig omgang. Bunden af
Ghia'en rensede jeg selv af og malede.
I mange ar har jeg om sommeren nar det var
varmt og tgrt vejr 1lant grej hos en mekaniker
og sprgjtet bunden og skarmene med gearolie
fortyndet med benzin. Det har varet starkt
medvirkende til at bevare den. Nu efter dette
f3r den Pava og Tectyl overalt - ogsd indven-
dig, - og jeg g¢r det vel at marke selv. Luft-
indtaget har jeg rustbehandlet hele vejen op
til frontruden og derefter indsat en gummiplade
bag gitteret.
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Hvorledes skaffer du reservedele ?

Reservedele skaffer jeg gennem Ghiaklubben samt
Rg¢ssel, Amerikavej. Jeg kgber altid originale
reservedel, og mht. udstgdningen s& skal den
ogséa helst vare original.

Hvilket varksted bruger du ?

Jeg benytter forskellige varksteder.

Kgrer du Ghia dret rundt eller kun om sommeren ?
Selvfglgelig kgrer jeq Ghia hele aret, jeg har
jo lammeskindsindtrak O0g om vinteren tager jeg
en ulden frakke pa&.

Hvad kan du specielt godt lide ved Ghia'en ?

Jeg kan godt lide de runde former, driftsikker-
heden, gkonomien Oog ikke mindst det sporty look,
som Ghia'en jo har.

Hvad siger udenforstdende, nir du siger du ke¢rer
i en Ghia ?

Udenforstdende beundrer den meget og mange er
interesseret i at kgbe den.

Har du deltaget i nogle traf indenfor de seneste
2 ar ?

Jeg har ikke varet med pPd et traf indenfor de
sidste 2 ar, dog har jeg tidligere varet med pa
en tur til Gavng, hvor jeg har smalfilm fra,
samt Vallg.

Dit bedste traf ?

Det bedste traf har vist nok veret turen til
Gavng, synes jeg.

Ros og ris ?

Ros til Klubben, is@r Claus Bjerg. Han er ene-
stdende venlig, hvis jeg skal sige det kort, og
jeg har faet utrolig megen hjalp O0g glade af ham.
Mht. fremtidens trefarrangementer vil jeg foresli
ture pa Vestsjazlland eller Egeskov pa Fyn.
Hvorfor ikke holde et traf i Jylland ? (Det er
Bestyrelsens mening engang i narmere fremtid at
afholde et traf i Jylland, FL,red.).

Eventuelt ?

Jeg er meget glad for at lase Ghia-profilen.
Sandferdige og grundige beretninger er min
bedste lasning, Og jeg laser meget - 0g meget
alsidigt. De tekniske oplysninger i sidste

INFO er ogsd meget vard (men Lotto kan jeg godt
undvare) .
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(fortsat)

Desuden vil jeg gerne sige, at Flemming Lippert
ser ud til at vare den rigtige mand til at
arbejde med Profilen. Stor tak for dette gratis
og bedste bidrag til Klub-bladet.

Findes der Karmann Ghia'er efter ar 2000 ?

Ja, hvis vi ikke far atomkrig, s& er der Ghia'er
efter &r 2000, médske ogsd min. Til den tid er
jeg 80 ar og har den maske endnu. Hvem ved ?

——— ——————————————————————————————————————_——— ————

P& redaktionens vegne takker jeg Helge Pétersen
for hans bidrag til Ghia-profilen.

NESTE GHIA-PROFIL BLIVER AF
FEMININT ISLAT
LES INFO NR. 2/86

—

Tea time at Rolls-Royce



FORSIKRING

Forsikring af biler er efterhinden blevet dyrt, specielt nu da
de lovpligtige forsikringssummer er blevet sat betragtelig op.

Derfor vil vi preve, om der ville vare interesse for op-
rettelse af en gruppeforsikring og har i den forbindelse

taget kontakt med HAFNIA/HAAND-I-HAAND og VW-Veteranklub,
Danmark.

Oplegget er en ansvars- og kaskoforsikring med 2 - 3000,00
kroner i selvrisiko og en pramie pd ca. 4.000,00 kron?r 4r-
ligt. Udbetales mindre end 70% af prazmiepuljen i forbindel-
se med skader nedszttes prazmien for det naste &r - udbeta-
les der mere s& stiger den.

En stor fordel vil vare at klubben vil kunne medvirke til
verdianszttelse af bilerne, s8 en totalskade ikke bliver
takseret til 500 kroner.

Det siger sig selv, at desto flere der tilmelder sig en
sdden gruppeforsikring, desto billigere vil den blive.
Det er bl.a. derfor vi har kontaktet VW-Veteranklubben.
Vi skulle gerne op over 50 forsikrede, s& er du interes-—
seret, s& kontakt Willy Sejr Dierks p& telefon o0l-17211o
for nermere oplysninger.

Vi har foretaget 2. trzkning i Lotteriet.
DET UDTRUKNE NUMMER ER: 8

Vinderen kan afhente przmien den ferstkommende klubaften
eller kontakte Flemming Lippert p&d telefon o2 - 85 31 81.

Med venlig hilsen
REDAKTIONEN

HUSK! Bland aldrig medicin og
alkohol sammen. Isar ikke
ved bilkersel.

0

e i o L



DE UDVENDIGE ENDRINGER - Vi bringer en oversigt over Ghia-
frontens udseende gennem tiden.

Karmann Ghia
type 1 1955 til
1958, se her de
meget sma luftindtag

Type 1 1959 til
1969. I 1970 og T1
fik den de store

blinklys der ses pd 72
- 73 modellerne.




Karmann Ghia type 1 1972 til 1973

Bemark disse 2 drgange havde kassekofangere

Karmann Ghia type 3 1962 til 1969

Her var der ingen synlige forandringer

udvendig CB.




Side 9- og folde-ud-piger er ikke
hvad vi normalt bringer her i bla-
det, men da vi blev przsenteret

for dette specielle "Playmate Data
Sheet" kunne vi ikke lade vare.

s\’*&i




KARBURATOR-IS

Vi kender det vist allesammen
- motoren starter som et skud,
men kort efter begynder den,
at g& i ujavnt og til sidst
gar den i st&,

Forklaringen er IS!

"W HZ X H W

N&r luft/benzin blandingen
stremmer gennem venturien
(forsnavringen - se. ill.)
oges dens hastighed og det
afkeler karburatoren,

Nir lufttemperauren kun er
nogle f4 plusgrader, kan tem-
peraturen i karburetoren ni
ned under frysepunktet, Hvis
luften sd ogs& er fugtig fry-
ser vanddamp og afsatter sig
som is i karburatoren.,

Hvis det er varmere end 6-7 °C
sker der som regel intet og nir
det for alvor er frost, inde-
holder luften s& 1lidt fugtig-
hed, at det ikke har betydning.

For at forhindre problemet i at opstd, kan man tilsztte
alkohol (ikke Red Aalborg - brug hellere Gren Shell el-
ler et lignende billigt merke) til benzinen, nir man tan-
ker, men det er relativt store mengder, der skal til, ty-
pisk % til 1 liter Pr. 4o liter benzin.

En anden mulighed er A0S, et benzinadditiv, der forhandles
af VAG. En flaske med loo cl. til omkring 17 kroner rakker

til 200 liter benzin. Det har den store fordel, at man ikke

skal huske, at kebe karburatorsprit hver gang, man kan ha-
ve den lille flaske liggende i hanskerummet.

At A0S virker som forhindrer af karburatoris kan underteg-
nede bekrafte. Om det ogsd, som det stir pd flasken, for-
hindrer soddannelse, ved jeg s& ikke, men det skader ikke,

wsd
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I nogen tid har svejsearbejde i et vist omfang varet tilladt
p4 sideskjolde pd foraksellegemet. Nu stdr der ogsd en pas-
sende reparationsplade til rddighed.

Da svejsearbejde pd bazrende undervognsdele i Danmark kon-
trolleres sarligt kritisk af Statens Biltilsyn, anbefaler
V.A.G, at reparationen for arbejdets pdbegyndelse afstem-
mes med den pdgzldende prevestation.

Vi bringer her V.A.G.'s vejledning pd denne reparation. :
Ved isvejsning af
reparationsplade

; . skal felgende iagt-
A tages:

N’ - Svejsearbejdet kan
bedst udferes ved af-
monteret forakselle-
geme.

- Barerarme aftages
(fjederstave og barer-
armslejer behever ik-
L0-877 ke at blive aftaget).
- Svejsninger udferes
udelukkende med CO,-
svejsning og kun af en person, der er fortrolig med denne
form for svejsning.
Reservedelsnummeret for reparationspladen er 111 4ol 28o.
- Foraksellegeme renses i svejseomrdderne (slibes).
- Reparationsplade szttes pd og rettes til.
Anvisning: Indvendig plade i venstre side skazres ind ‘
ved eoverste runding - "A" fig. 40-877, og :
det opstdede hjerne bukkes vazk og pladen a
indszttes

14




- Reparationsplade
haftes og til slut
svejses. P4 hver si-
de og i rundinger
svejses pladen til
foraksellegemet.

NB! Overgange fra run-
dinger til lodret

md IKKE svejses.

- Svejserester fjer-
nes.

- P4 oversiden tat-
nes overgange mellem
rundinger og lodret-

te svejsninger med undervogsbeskyttelsesmiddel.

- P& undersiden SKAL &bningerne forblive frie.

- Reparationsplade
og svejseomridder la-
keres.

- Efter samling
smeres forakslen
godt. .

A

\

—

Som det ses er det en ganske omfattende reparation, sd
hvis man skal igang med dette, s& var det miske vard at
f& kontrolleret sted- og styretazjsdemper, styrebolte,
barekugler mv. ved samme lejlighed - disse dele lader
sig nemt udskifte nidr forbroen er afmonteret.

CB + WSD

15
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AMERIKANERBBJLER - EVIGHEDSUDGAVE !

Et ualmindeligt godt initiativ er blevet taget af Claus
Remeling.

Claus har fremstillet et szt amerikanerbejler i rustfrit
stdl. Bojlerne er af den sidste type, der ikke gdr om hjer-
net pd bagkofangeren, og bliver hejglanspoleret, sd de fuld-
stendig ligner de originale, men uden disses kedelige tildens
til at ruste.

Hvis der er tilstrzkkelig interesse, vil vi kunne f4 frem-
stillet en lille serie til en pris der ligger ca. 1/3 under
originaldelenes pris.

For yderligere oplysninger kan man henvende sig til Claus
Romeling p4 tel. o0l1-612402

Det er bejler af denne type vi har mulighed for at fa
fremstillet i rustfrit stdl. Dog vil bejlen til bagko-
fangeren vare af den nye type, der ikke gdr om hjernet.

-



DEN STORE GHIAFAMILTIE

Karmann Ghia! Hvad er det for en bil?
Hvorfor betager den sa mange mennesker?

Gennem de seneste ar har flere og flere men-
nesker fattet interesse for denne bil. Denne
interesse er for mange vokset sa meget, at
de til sidst har anskaffet sig denne helt
specielle vogn.

Over hele Europa er interessen lige sa stille
vokset, og det har i dag medfgrt en sa stor
beundring af Ghia’en, at der, ligesom i
Danmark, er dannet klubber, der varetager be-
varelsen af Ghia’en og ikke mindst sgger at
sprede endnu mere interesse om dette 6o ernes
vidunder.

Hvem kunne ane, hvad der skete ude omkring i
vores nabolande? Ghia’ens mange beundrere har
nu fundet sammen, og op til i dag er der
"fedt" ialt 25 klubber, der helt eller blot
delvis beskaftiger sig med Karmann Ghia og
deres ejere.

Pa de naste sider ses adresserne pa alle de
klubber i Europa, vi i dag har kendskab_ til.

E.H.
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DANMARK :

Dansk Karmann Ghia Klub

v/ Claus Bjerg, Platanvej 26,
DK-18lo Frederiksberg C

Tel. 01-314411 (k1. 17.30-18.30)

ENGLAND :

Karmann Ghia Club GB
Mike Thompson, 334 Harrow Road
London W9 2HP, England

Karmann Ghia Register
J. Holder, 48 Wickham Road
London, England

Karmann Owners Club GB
c/o Andrew Holmes, 23 Kestrel Close Downley
High Wycombe, Bucks, England

Historic Volkswagen Club
c/o M.K. Johnson, 50 The Lane
Hauxton Camps CB2 5HP, England

HOLLAND :

Karmann Ghia Club
c/o Roskau Atte, Vogelzang 41
NL-8141 BG Heino

ITALIEN :

Club Amici del Maggiolino
Via L.Cadorna

I-21020 Bodio Lomgano (VA)
Tel. 0332-948328

Tyskland :

Karmann Ghia Club Kassel e.V.

c/o Richard Fiedler, Beethovenstrasse 2
D-3506 Helsa

Tel. 05605-5160

Karmann Ghia IG Bochum

c/o Rolf Siegner, Karl Leichstrasse 11
D-4630 Bochum 1

Tel. 0234-23314




IG der Karmann Ghia Fahrer/innen
c/o Uwe Witkowski, Im Schmidtenstiick 14
D-5401 Ney

Karmann Ghia IG Kreis Pinneberg
c/o Peer Schmidt, Ellerbeker Weg 61
D-2084 Rellingen 1

Karmann Ghia IG Bonn
c/o Olaf Neunkirchen, Grabestrasse lo8
d-53%00 Bonn 3

IG der Karmann Ghia Fahre/innen
Herkulesstrasse 83
D-5000 K61ln 3o

Karmann Ghia Club Neuss
c/o R. Thielen, Konrad Adenauer Ring 74
D-4040 Neuss 1

Karmann Ghia Club Deutschland

c/o Marlies Kthne, Moselstrasse 28
D-5090 Leverkusen 1

Tel. 0214-62926

Karmann Ghia IG Hannover

c¢/o Gunther Korte, Schlehenweg lo
D-3012 Langenhagen 8

Tel. 0511-741853

Karmann Ghia IG Berlin
c/o Peter Lippke, Dessauerstrasse 21
D-looo Berlin 46

Karmann Ghia Club
c/o Andreas Dmytrowics, Eilbeker Weg 195
D-2000 Hamburg 76

Karmann Ghia Club
c/o Edmund Ernst, Salzburgerstrasse 1
D-8090 Wasserburg

Karmann Ghia Club Slidhessen ?

c/o Andreas Griin, Freiherr von Stein Ring 26
D-6453 Seligenstadt 2

Tel. 06182-67831

VW-Veteranen Club Miinster e.V.
c/o Michael Liebers, Hammerstrasse loo
D-4400 Miister

19
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VW-Club Deutschland

(Sektion Veteranen)

c/o Jiirgen Ulmer, Klotzenmoor 55
D-2000 Hamburg 61

Kifer und Karmann Club Rheingau

c¢/o Ralph Linkhoff, von Itzstein Strasse 1
D-6228 Eltville

Tel. 06123-3638

Michael R8sing, Schweinheimer Strasse 47-49
D-5000 K&ln
Tel. 0221-698426

SCHWEIZ :.

VW-Karmann Ghia Schweiz

¢/o Walter Hupfer, Ginshaldenweg 59
CH-4125 Riehen

Tel. 0041-61-675968

@STRIG :
Karmann Ghia Club Austria

¢/o Robert Gravogel, Hippgasse 25
A-1160 Wien

~ ~

Vi har i bestyrelsen laznge talt om, at vi ikke rigtig kunne
tilbyde vore medlemmer pd den vestlige side af Storebzlt
nogen rigtig tref og klubaftenaktivitet.

Nu sker der imidlertid noget; Peter Rermand Jensen har til-
budt at holde klubaften for alle interesserede, s& hvis

TORSDAG den 13/3-86 - kl. 19.30
er ledig i din kalender s& med op hos Peter, der bor pd
Carl Jensensvej 33, 826o Viby J.

Vi takker samtidig Peter Rermand Jensen for initiativet
og hiber at aftenen bliver en succes.

WSD




Bo Malmquist i Malme

har fundet denne testkorsel af en Kar-

mann-Chia i det svenske tidskrift Teknikens V&rld nr. 2, 1959.
Af tekniske grunde mi vi desvarre udelade nogle af illustra-
tionerne, bl.a. skemaerne med topfart og acceleration, men

vi (red.) synes at vi vil bringe den alligevel.

KARMANN GHIA

Provkord och analyserad av Teknikens Varlds testavdelning

\,%lkswam:n med sportvagnskaross ar
/ en mycket lacker och tilltalande ska-
pelse. Biler.s prestanda anknyter dock inte
till dess yttre form utan bor jamforas
med de mindre familjevagnarnas. Bekvam-
ligheten och akkomforten ar av mycket
hog klass. Trots den laga karossen gar
i- och urstigningen mycket ldtt genom de
breda dorrarna. De separata framstolarna
ar ovanligt bekvama och har en stor an-
del i den allmé@nna komiorten.

Karossen ir iinjeskon och smidig med
¢ina mjuka former. Den smackra l!ak-
kenstruktionen verkar inte tala nagra
storre pafrestningar vid en trafikolycka
utan bilen torde vara att jimféra med en
cabriolet eiler hardtop i1 detta avseende

Teknisk analys och kommentarer:

ING. ROLF ERIKSSON

Fopularanalys och redigering:

BENGT-0. ALLSKOG..:

Medicinsk expert:

DR BERTIL ALDMAN

Testfoto:

SVEN IVAR

Teckningar:

JAN ULLEN

For dem som inte satter toppfarten och
accelerationen framst ger bilen trivsam
vttre elegans och bekvam lattkordhet till
mattliga drifts- och underhallskostnader.
Korstallningen Aar idealick med trivsamt
vertikal ratt och valplacerad golvvixel-
spak. Instrumenten sitter rakt framfor
ratten cch bestar av ett centrait instru-
ment, separat branslematare och en kloc-
ka. Utrymmet | sidled och lhngdlea dr
mveket vai iilitaget. Sikten v ora tcade
framat och bakat. Takstoiparna hade fram
sch bak dr smackra och skvmmer e) sik-
ten. Vindrutetorkarna dar effek:..a och ger
3 aver via regn. T speglar

Tyvarr
imentnel s ngen

Lua
L1 NS
KOCTKONLL I OCh Ler

P vindrutan vie

myve<et oncangligs

m
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reflexer. En mosskdrm over in§trumenten

skulle enkelt avhjéilpa denna oliigenhet.
Bade inredningen och karossen har myc-

ket god finish. Inredningen omfattar dubb-

la solskydd, instegsbelysning, handsfack -

och ~kurvhandtag» for passageraren.

Aven om bilen i princip &r tvasitsig :
rymmer den en vuxen eller tva barn un- '
dor tio ar i baksitet. Bakom detta sites -

rygg finns ett ganska sa stort bagageut-
cvmme Baksatets rvggstdod kan vid behov
fallas 1rarmat sa att man far ett stort och
plant lastutrymme for bagage.

Motorn fordrar ingen annan kommentar
in att et ar den vanliga VW-motorn.
Dess Jjudniva ar mattlig genom att motor-
cummet ar val isolerat. Atkomligneten

ir betydligt battre &n i den vanliga folk-
vagnen beroende pad den bittre utform-
ningen av motorrummet. Briinsleforbruk-
ningen #r lig vid bade -landsvigs- och
stadskorning. Genom karossens form &r
toppfarten nagra kilometer hogre &n for
standardbilen. >

Vixelladan ar av hogsta klass. Vixel-
spakens rorelser &r exakta och lagom sto-
ra. Det ar helt enkelt roligt att anvdnda
viixelspaken trots att bilen fordrar fli-
tig vixling for att ge sitt bésta. Upp till
ca 80 km/t ér bilen snabb om vixelladan
anvindes pa ratt sitt. Fjdarde véxeln som
ir en markant dvervixel ger ringa fant-
okning. Den tilldter i stéllet att man kan
sitta likhetstecken mellan toppfart och
marschfart.

Den som ar tilltalad av karossen men
onskar storre fartresurser kan ganska
enkelt fa det genom montering av nigon
standardtrimningssats eller kompressor.

Dessa atgiarder rekommenderas dock inte
av generalagenten som i si fall skulle fa
alltfor manga okiéinda faktorer att riakna
med for sin garanti. Tidigare skylldes
bl. a. pa att det ej var lampligt att trimma
vagnen pa grund av att bromsarna hade
for liten bandarea. Detta var sdkerligen
riktigt men sedan dess har bandarean
okats med ca 100 cm’ och bromsarna torde
vil tdla en okad fart.

Vid landsviagskorning visar det sig att
Ghian ir en verklig milslukare. P2 goda
vigar blir man forvanad over att finna
att si goda medelfarter som 90 km/tim
gar att uppnd utan storre svarighet. En
jamforelse med den vanliga folkvagnen
i det hiar avseendet vutfaller definitivt till
Ghians fordel. Trots att Volkwagens aero-
dynamiska utformning inte ar dalig &r
Ghians battre stromlinjeform av avgo-
iande betydelse.




Fjadringen ar fast men behaglig till stor
del beroende pa siten och lamplig déck-
utrustning. De tendenser till »nickningar»
som fanns pd foregidende arsmodeller av
bade VW och Ghia har férsyunnit i och

med att man lyckats astadkomma bittre

samordning mellan fram- och bakfjad-
ringen.

Styrningen gar latt och exakt men maste
passas en aning vid hog fart. Overstyr-
ningstendenserna &r inte svara att halla
under kontroll sedan foraren kort in sig
pa bilen. Kringningen i kurvor &r obe-
tydlig tack vare inbyggd kriangnings-
h@ammare.

BRANSLEFORBRUKNING

Upp vid k hastighet. Siffrorna
p4 bilarna anger hastigheten i km tim. Jamforande
data ges for andra bilar | klassen

FIAT
1100

FORD
Taunus 17 M

OPEL
Rekord

voLvo
PV 444lL

VOLKSWAGEN
Limousine

VOLKSWAGEN
Karmann Ghia

J] L
liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,213 1,415 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0
TEKNIKENS VARLD 2/59

Staende start 1 km 46 sek

P i

genomsnittsférbrukning

Det ventilerande virmesystemet ricker
vil till for karossens storlek. Om bilen
anvidnds vid stridngare klimat finns det

mdjlighet att fa effektivare virme. Scania

Vabis forséljer ett par tickplitar som
monteras under motorn vilket gor att
kupévirmen okar med 7 a 8 grader vid
normal landsvigskorning vid ca 70 km/t.
Platarna i frdga kostar med montering
inte mer &n 50 kronor och passar natur-
ligtvis ocksa for den vanliga folkan.

Karmann Ghia &r en vagn for sport-
vagnsentusiaster som inte &r fartgalna.
Bilen har si manga verkligt goda egen-
skaper att dgaren kan ta alla antydningar
om »impotent apollos med fullkomligt
jamnmod.

liter/mil enl. DIN

()

@

T T
|

iy 1)

ATKOMLIGHETSBETYG

HBetvgsskala: . -

stromfordeiare 3
startmotor 1, generator

mycket goa; 2
Just. av fdérarsite 2. just., av
ciiematsticka 3. oljepatyllning 2. baiter: 3,
forgasare 2,

varme och

2od; | mindre god
ventilation

andsrin

hromsvitskebehallare

STRALKASTARNAS LJUSVARDE
Hellius 100 m 3.5 jux. Halvljus 25 m 0.5 'ux
Eni. iag far nelljuset inte underskrida ! lux pa 00 m

avstand: haivijuset far inte dversknida 1 'ux pa

avsiand.,
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Han tycker:

Ghian #&r en underlig fagel. Upp-
kladd till fest men med en hogst var-
daglig folkvagnssnurra i aktern. Man
an emellertid inte sdga att bilen ratt
och slitt #r en Volkswagen. Den har
manga egenskaper som ir béttre an sin
billigare broder. Bl. a. kinns det som
om hon wvore betydligt mindre over-
styrd. Inte minst pd hala vigar.

Vixelldadan far toppbetyg. Underbart

GENOM BATTRE STROMUNSERORM AR GHAN "
SNAEARE AN STANDARD W/

Hon tycker:

Det ir inte ofta man faller i beund-
ran over en bils linjer som i det hir
fallet. Beundran stannar kvar dven
nir man ser insidan av bilen med den
ovanligt rena instrumentbridan. En
kvinna kénner sig inte bortkommen
infor reglagen. De verkar inte labora-
torium som pa de flesta bilar.

Blev mycket fortjust i littheten i

Genom den loga fronten bor bilens
verka ganska avvisande dven
framtill har flera utskjutande
detaljer. Passagerareutrymmet ar viil
tillvarataget. Det finns god plats for
benen men ett par reglage till viinster
kunde sitta hogre. T en sa 14g bil kom-
mer givetvis huvudet nara tak och si-
dolister men ett godkiint sikerhets-
balte, som verkligen anvinds i alla si-
tuationer, minskar risken for skada av-

exterior
om den

Utmiarkt Soestilining ocn god ak-

hamiort
Vagnen ar lattkord

tag ovdbsleforbruoknemg

Vacker Kaross

lattskott. Sittkomforten alldeles utmirkt
och vad jag sérskilt gillade var att
framstolarna var klidda med manches-
ter-tyg och hdll ett stadigt grepp om
ryggen.

NAgot som inte &r sd bra ér att man
sitter vidl 1agt och har en aning déllg
utsikt framover. Takhdjden var ock-
sd i minsta laget. Alla reglage sitter
dar man vill ha dem.

VARMEN AR | SVAGASTE LAGET, . .

styrning och viixellidda men hade li-

R

R e e B

s

tet svart att lira mig var bilen bér- ~

jade och slutade.

Bagageutrymmet inne i
plus vid shoppingfirder.

vagnen ett

Néigot som jag absolut inte gillade var *

den daliga varmeanliaggningen. Vid
minus 10 grader var det som att dka
omkring i ett kylskdp pad fyra hjul
och rutorna immade igen alltfér snabbt.

SWIN

sevart. Motorplaceringen &r sannolikt
ingen nackdel ur krocksynpunkt men
betraffande l6st liggande bagage i bak-
satet kan en varning vara befogad.
Vid elt plotsligt stopp kommer detta
med stor levande kraft att slungas
framat och dven om den framfor va-
rande ej skadas direkt av detta, kom-
mer det att ge en extra belastning pd
hans sakerhetsbilte, som kan bli odes-
digert.

® Dorruternas  tatning mot Karossen
ci pertekt
Nindmingslaset
- ratten
® Instrumentbelysningen avspeglar sig

irriterande i vindrutan

sitter  till  vanster




KARMANN GHIA

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Plattformram av svetsad stilplat plus
centralror. Karossen av svetsad stdlplat. TvA dérrar upp-
hingda i framkanten. Bagageutrymme i bakvagnen (ej
Atkomligt utifrAn) samt under frimre huven. Motorn
baktill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Tva llttplaue}‘med separata stolar fram. Bak
hel soffa med plats for tvd barn. I nedfillt lige tjanar
soffans ryggstdéd som lastlucka.

Motor: 4-cyl. fyrt. luftkyld flat motor med toppventiler.
Cyl.-diam. 77 mm, slaglingd 64 mm, slagvolym 1192 cm?®.
Kompr.-férh. 6,6: 1. Max. effekt 30 hk DIN vid 3400 v/min.
Max. vridmoment 7,8 kpm vid 2000 v/min.
Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. Manuell 4-vix-
lad vixelldda. De fre dvre viixlarna synkroniserade. 4:an
dvervixel. Golvviixelspak. Vixelldda och slutviixel hop-
byggda till en enhet. v g
Hjulstdll: Alla hjul separatfjidrande. Fram: Tvarstillda
torsionsfjadrar samt lingsgdende linkarmar. Bak: Pendel-
axlar, lingsgdende svingarmar och tvirstillda torsions-
fjadrar. Hydrauliska teleskopstotdampare runt om.
Diick: 5,60 15" slangldsa.

Bromsar: Hydraulisk foi>roms verkande pd alla hjulen.
Handbromsen verkar mekaniskt p4 bakhjulen. Total frik-
tionsarea 620 cm?®. .
Styrinrittning: Typ skruv och halvmutter.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 160 W, batterikapacitet
66 Ah.

Briinsletanken rymmer 40 liter.
SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Tystgaende Ja Ja Ja Ja
Vixellddans utvax-
lingsforh. 3.6 1.88 1,23 0,52
Slutviixelns utvix-
lingsforh. 44 44 44 44
Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total
utvaxling 15.84 827 KK 1.6)
Teor. fart vid 1.000
v/min. km,t 74 14,2 21,7 32,5
Antal motorvarv per
korkilometer 8120 4225 2760 1850

Kolvvag., m/korkm. 1040 540 354 237
Max. effekt och me-

delkolvh. 7,25 m/s

uppnas vid km't 25 48 74 110
Teor. fart vid max-
dragkraft, km t 15 28 43 65
Teor. spec. maxdrag-
kraft. kp, ton tjinste-
vikt 461 240 153 105

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Langd 414 cm. bredd 6o omo hold 10w

ajulbas 240 cm sparvidd fram: 129 cm, hak EI i
arkfrigang 155 cm.

Frunsatets bYredd o hofthoja 130 em aksatets d:io 100

em. Bredd ! axelhojd fram e, bak 1id em. Fram

satet gar att skjuta 7 em at vardera haller, Rattens i

meter 10
hoja 32
Vikt: Tjanstevikt 850 kg Jkorklar med forave;, lastad vkt
1020 kg (korklar med 2 vuxna + 2 bam - 50 kg . bagares.

cm. Bagagerummets \h gefdarhiga djup 50 en

cm, bredd 92 cm.

TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

4

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingir | bllens
pris.

Imsprutor foér varmluft finns.

Ventilation for kalluft finns.
Vindrutespolare, munstycken fér d:o In-

e

gér Inte i bilens pris. Kompl. Inst. kostar

37 kr.

Backlampa finns inte.

Rattlas finns inte.

Viixelspakslas ingar 1 bilens pris.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor ........ veessese KE 9300 =
Sats kolvar jimte Kkolvringar

och kolvbultar ............ » 278i—
D:o utbytessats ..........cc.. ® 155: —
Sats avgasventiler Inkl. ven-

tilfjidrar ..... o vansle s ceves B M=
Cylinderlockpackning ........ = 1:25
Termostat for kylsystem .... » 17: 10
Kopplingslamell komplett med

CONIPUM ....ovnvvrnnnsns ooy @ WUi=
D:o utbyte ........ se v iim . il
Sats bromsbackar med nya

DeldgE . covvcvrivunns vev... w 41:80
Avgasror komplett med Jud-

dimpare .......ceceeeeneene - 48:75
Stotdimpare komplett sats .. = 196: —
Vindruta hiirdad ...........¢ » 97—
D:o lamellglas ............ e ® 248:—
Framflygel kompl. inkl. mon

och lackering i bllens firg

utan stralkastare .......... » 1371 —
Bakre stotfaingare komplett m. .

alla detaljer ............e0 » 383:80
REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimp
Ventiljustering .......cooeees Kr 4:—
Montering av bytesmotor .... = 18: —
Byte av kopplingslamell .... » 23: 50
Byte av styrspindelbultar .... » 63: —
Byte av samtliga bromsbackar » 29—
Ventilslipning med soining .. » 88: —

TILLVERKARE: VW-werk,/ Karmann
Fabriken, Osnabriick
GENERALAGENT: AB Scania Vobis,
Sadertalje

PRIS: kr 11.298 vid lev.

i Sthim inkl.

™~ ventilerande
vérmesystem

SKATT: kr 110 per &r,

oms. kr 770




"“ARKEDSPLADSEN

2lgest

VW Karmann Ghia Coupé, type 1, 1961
farve marsred, helrestyret, eneste
i Danmark. Bilen blev totalrestau-
reret for 3 &r siden og er yderst
;elholdt. Pris kr 20.000,00
Henvendelse: Karsten Hagel

tel. 0l1-262904

VW Karmann Ghia Coupé, Type III,
irgang 1969, 1600 motor, to-kreds
bremser med skiver for, dobbelt-
leddet bagaksel. Bilen er i rime-
lig god stand, men tranget til en
kzrlig hind. Kan bringes i syns-
klar stand for smi penge.
En meget sjzlden bil. Pris kr,
10.,000,00
Henvendelse: Claus Bjerg

tel. ol=-314411

Til Karmann Ghia Type 1: 1 stk. hejre kofangerhjerne, for, fa-
briksnyt, kr. 300,00. 1 stk komplet forkofanger (nypris

ca. 5.500,00) = kr. 2.300,00

Henvendelse: Claus Bjerg, lel. 0l-314411

ARDIC kabinevarmer, 2 &r gammel, brugt fd gange, er i perfekt
stand og kan praves, nypris idag ca. 6.500,00, sazlges for kr.
3,500,00.

Henvendelse: Ebbe Holst, tel. 02-193660, bedst aften.

Rep.stykker til forskarme p4d Ghia Type 1 - forlygtesektionen
("amerikanerdel“) pr. stk. kr. 300,00
Henvendelse: Willy Sejr Dierks, tel. o0l-17211lo

Koebes:

Til Karmann Ghia Type III, fronthjelm, forkofanger, baglyg-
= rlyg
:6{;‘. asS.

Henvendelse: Claus Bjerg, tel. 01-314411




AUTOTRANSPORT PA TRAILER
samt

bugsering af campingvogne.
Ogsa bugsering med fast treskstang.

JOHN KYHL LARSEN
TIf.02-644009 . BIltif. 04-92 1232

%

KOGE 651160

*
GLENTEVEJ 33 - 4600 KOGE




Dremmer du ogsa

om €eén

?

TAL MED

AMAGERBANKEN

Vesterbrogade afdeling
? Vesterbrogade 194

T1f. (01) 21 45 98




